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EGRAND-

Les Ets LEGRAND vous remercie de votre confiance. Vous trouverez a travers ce manuel
d’utilisation des informations qui vous permettront de bien connaitre votre véhicule et, par
la méme, de bénéficier pleinement, et dans les meilleures conditions d’utilisation, de toutes
les fonctionnalités.

Les quelques instants que vous consacrez a la lecture de ce manuel seront trés largement
compensés par les enseignements que vous en tirerez, les fonctionnalités que vous y
découvrirez.

Si certains points restaient encore obscurs, contactez-nous.

La description des modeles, déclinés dans ce manuel, a été établie a partir des
caractéristiques techniques connues a la date de conception de ce document.

N° de série du véhicule :

Date de livraison :
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Sécurité

Ce symbole est la pour votre sécurité. Dés que vous I'apercevez, soyez vigilant
puisqu’il y a des risques de blessures. Prenez des précautions et soyez attentif.

4 N

IMPORTANT

RESPECTER LES CONSIGNES APPOSEES SUR LE FRONT POUSSANT

A\ DANGER A\ DANGER A\ DANGER

PRENEZ GARDE IL EST INTERDIT

AU PINCEMENT DE MONTER SUR
LA MACHINE EN

DES DOIGTS A MOUVEMENT S'APPROCHER
LA FERMETURE OUEN DES HERISSONS
DES PORTES FONCTIONNEMENT EN ROTATION

O Maintenez les affichettes en bon état et remplacez-les si elles sont abimées.

O Apprenez le fonctionnement de la machine et formez préalablement les personnes qui
I"utiliseront.

O Entretenez votre machine. Attention lors des modifications, veillez a ce qu’elles soient
autorisées par I'’entreprise.

Pour tous travaux d’entretien et de maintenance a des hauteurs supérieures a 1 metre, il
est impératif d’utiliser un matériel adapté conforme aux normes CE type Nacelle.
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RECOMMANDATIONS

Recommandation importante

Avant toute mise en service d’un véhicule neuf ou d’occasion, controler impérativement le
fonctionnement et le débattement des essieux fixes et suiveurs. Vérifier notamment que les
roues ne viennent pas en aucun cas en contact avec des éléments du chassis, de la
suspension ou des accessoires (commande de freinage par exemple, vérins, vases, etc....)
Pour que les garanties et la longévité des véhicules soient optimales, il est impératif 1 fois
par an que le véhicule soit contrélé et ramené chez le concessionnaire agréé par le
constructeur ou le constructeur. Les points essentiels de fonctionnement, pour la sécurité
des personnes doivent faire I'objet d’un controle STRICT (vérin de bennage, attelage,
freinage, pneumatique, soudures, etc. ...) Un rapport de controle doit nous étre transmis
dans les 48h qui suivent I'intervention.

Nous rappelons, que les frais de rapatriement (transport) ainsi que la main d’oeuvre, et le
changement des piéces usées ou détériorées sont a la charge du client.

Tout manquement a ces recommandations entrainera de plein droit, la fin des garanties et
dégagera notre responsabilité totale en cas d’accident.

Recommandation générale d’utilisation

- Ne transportez personne dans le front poussant

- Enfonctionnement, respecter un périmétre de sécurité de 15 metres autour du véhicule

- Respecter le PTAC du véhicule

- Respecter la vitesse autorisée par le front poussant

- Ne pas travailler dans un dévers supérieur a 5%, afin d’éviter le retournement du véhicule

- Lors d’une crevaison, veuillez passer par un spécialiste ou établissement spécialisé pour la
réparation

- N’approchez pas des pieces d’entrainement ou d’articulation

- Pour les transmissions par cardan, se référer au livret fournis avec le front poussant

- Protéger les enfants en les écartant du véhicule

- Adaptez votre vitesse selon les conditions et formes de la route

- Ne jamais rouler avec la porte ouverte

- L'utilisation de I'essieu suiveur doit se faire a une vitesse faible (risque de chavirage)



Présentation

BELIER ENROULEUR

Le front poussant se caractérise par un groupe bélier a I'avant du véhicule. Celui se déploie a
I'intérieur de la caisse et vient pousser les céréales ou autres récoltes. Le déploiement des flexibles
hydrauliques de ce bélier est assurée par un enrouleur.

Le front poussant se décline en versions allant de 24T de PTAC a 32T de PTAC
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Mise en marche de la machine

Attention, avant ’accrochage de la remorque sur le tracteur, veuillez ne pas stationner autour
de la machine.

Lorsque la remorque est attelée au tracteur, veuillez éteindre le moteur de celui-ci et brancher
le cardan qui permettra d’entrainer la levée de la machine. Veuillez aussi raccorder
convenablement le circuit hydraulique de la remorque a celui du tracteur par I’intermédiaire
de la valve. Pression= 80 bars d’utilisation.

Avant utilisation, veuillez vérifier :

- Qu’aucune ampoule ne soit grillée

- Faire un essai de la pédale de frein du tracteur de maniere a vérifier que ceux-ci
fonctionnent et que les freins du front poussant agissent.

- Lapression de gonflage des pneumatiques et le serrage des roues

- Le serrage des brides de la fleche, de la suspension

- Que le cable fin de course reliant le vérin au compresseur soit correctement serré

- Le serrage des boulons des réhausses

- Tous les serrages de boulons

- Vérifier impérativement 1’état d’usure de I’anneau d’attelage et le jeu de celui-ci. Dans
le cas d’un jeu supérieur ou égal a 5mm, ou d’une déformation supérieure ou égal a
5mm, le changer impérativement. Celui-ci doit correspondre a la norme 1SO5692
correspondant aux spécifications de la machine. Dans tous les cas changement
d’anneau impérativement tous les 2 ans

- Vérifier régulierement le serrage des axes (fleche, bras de porte, téte du vérin)

A Darrét, la machine doit impérativement étre a vide. Le véhicule doit étre sur un sol
plat et dur.

- Le tracteur et la remorque doit étre parfaitement alignés.

- Serrer la crémaillére de frein et le frein de parking a manivelle de maniére a stopper
le véhicule ou le laisser au repos

- Débrancher I’ensemble des €¢léments attachés au tracteur

- Mise en place de la béquille

-Décrocher me tracteur en douceur sans a-coup, personne ne doit se trouver dans la
zone de décrochage
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Apreés le déchargement du front poussant, VEUILLEZ VOUS ASSURER QUE
LE BELIER EST RENTRE D’AU MOINS LA MOITIE DE LA CAISSE ET
QU’AUCUNE DES MATIERES TRANSPORTEES NE VIENNENT
OBSTRUER LA FERMETURE DE LA PORTE TOUT EN VERIFIANT
QU’AUCUNE PERSONNE NE SE TROUVE DERRIERE LE VEHICULE.
EN CAS DE NON RESPECT DE CETTE PROCEDURE, AUCUNE
GARANTIE CONSTRUCTEUR NE PEUT ETRE ENVISAGEE.

Capacité de la machine

Nos machines sont prévues et décrites suivant nos notices descriptives et papiers des
mines fournis avec elles.

Les longueurs, largeurs et dimensions sont respectées et les tonnages affichés sur les
plaques des mines doivent étre impérativement respectés.

En cas de non-respect, le constructeur ne peut étre tenu pour responsable des incidents
engendrés par ces négligences.

NOTA : Des surcharges répétées entrainent une détérioration du front poussant et les
garanties ne marcheraient pas. Le poids a vide du véhicule indiqué sur la notice
descriptive est le poids a vide de base du véhicule présenté a la réception. Ces poids
peuvent étre modifié en fonction des équipements et augmenter le poids a vide au
détriment de la charge utile du véhicule.

Toute charge doit étre répartie de fagon uniforme sur toute la surface du véhicule. En
cas de non-respect de ces recommandations aucune garantie ne sera appliquée.
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Entretien et notice techniques

Utilisation du véhicule pour transport agricole.

S’agissant d’un véhicule agricole, I’usage et 1’utilisation de celui-ci est uniqguement
propre pour le transport de matiere agricole.

Notre GARANTIE, exclut le transport de terre, gravats, sable, etc... et tout ce qui
concerne les travaux publics.

Nettoyage du véhicule.

Veuillez utiliser votre remorque dans des conditions normales d’utilisation et
entretenir celle-ci de maniére réguliere a savoir : nettoyage régulier.

11 est vivement déconseillé de laver votre remorqgue avec un laveur haute pression
de type Karcher ou autre.

Notre garantie constructeur cessera de fonctionner sur les peintures en cas d’utilisation
de nettoyeur haute pression

Entretien du véhicule .

Apreés utilisation, mettez la remorque dans un endroit sec pour la préserver de la
corrosion. 1l est vivement déconseillé de nettoyer le véhicule le premier mois qui suit
la livraison de celle-ci.

Graissage du véhicule
Un graissage est préconisé tous les 100 heures.

Le front poussant est équipé de graisseur qui se trouvent :

e Déverrouillage porte
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e Anneau d’attelage K80

e Vérin de porte

e Frein de stationnement

10



e Axe de la fleche

e Surles réhausses si relevage hydraulique

11
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e Surle train roulant (graisseur sur pivot, axe de commande, barre de connexion)

e Axe de balancier
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e Surles leviers régleurs

RAPPEL : Controler et resserrer les boulons et écrous sur le véhicule, et faite un contréle visuel de
I’état des organes du véhicule. Les remplacer sen cas de doute.

Lors du stockage du véhicule, veuillez graisser les tiges des vérins. En cas de non-respect de ces
instructions, nous déclinons toutes responsabilités pour les dégats occasionnés.

13
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Sécurité du systéme de freinage

ATTENTION : impératifs avant I'utilisation de votre véhicule

» Veérifier la tension du cable de rupture (rep 1)

» Veérifier réguliérement le serrage des semre-cables (rep 6)

» Procéder a la mise en place d un nouveau cable de rupture ou
cable de frein en cas de dégradation de celui-ci.

» Changer le cable de rupture fous les 3 mois. (rep 1) et le cable
de frein tous les 2 ans (rep 3)

» Réaliser régulierement le graissage du frein de parking.
(rep 4)

Rep 2 - Frein de rupturc

Rep 3 - Céble de frein

/ch1°WQ&w

e Fixer au trocteur

1-Frein de parking :

Graissage régulier

Le frein a manivelle ne doit étre utilisé en tant que frein de parking de la
remorque et peut évenfuellement servir de rattrapage de jeu de cable.

Graisser régulierement le frein de parking

14



Tracteur et attelage

Assurez-vous que le tracteur utilisé peut utiliser la charge utile de la remorque

TRACTEUR ~ «—— — REMORQUE

Le cable de rupture fragile doit étre reli€é au véhicule tracteur sur 1 point fixe et

solide pour assurer le dispositif de freinage automatique en cas de rupture d’attelage.

Vérifier réguliérement la tension du cable de rupture.
3-Frein de rupture : (rep 2)

Afin d’assurer le bon fonctionnement du systéme de frein de stationnement vérnfier
la position de la gachette (photo ci-dessous).

-‘1‘:."‘

Position de la gachens
A respecter

)}“.

Serre cable

rep 6

4-Cable de frein :

Serre cable

Rep 4 b

Assurez-vous de maniére réguliére que le cable de frein est tendu. vérifier le serrage
des serre-cables de tout le systéme de freinage. En cas de dégradation du cable de
rupture repl ou du cable de frein rep6 procéder a la mise en place d un nouveau
cable (le cable de rupture est a changer tous les 3 mois tandis que le cable de frein
est a changer tous les 2 ans).

15
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Montage rehausse

1- Serrage des boulons de rehansse de coie

is de semTage

Attention anx risques de pincement lors de la manipulation des rebansses

2- Serrage des boulons de rehausse de porte

Artention aux risques de pincements ou WVeillez au bon setrage des
d'écrasement lors de 1a manipulstion des boulons de fixation des rehausses
S sur leurs supports

16



Montage rehausse céréaliére

1T de tole bizis

Fehausse céréslidre

Wis 12x30 (vis de semmage potemn de
rehansse cote Chapime TV e 1)

Vis 12x30 a tete condque coincident
au trou tarande du cote

Pour monter la rehausse céréahiere, tout d’abord metire en place les poteaux amere. Placer ces
éléments aux endroits prévus, puis les bnder avec wme vis de 12x30 au mavean du pontet ainsi
que la vis 12x30 a téte comique a I'mténeur du U de céréaliére qui coincide avec le trou
taraudé sur le coté du véhicule. Les éléements montés, vous pouvez faire glisser la rehausse
dans le U souder sur la tole de uas a 1'amere du velucule. La rehausse cérealiere ne doit
etre ufilisée uniquement pour les céréales. Laisser imperativement la rehausse céréaliere
pour assurer 1" étanchéité de I’ameére du vélicule. Enlever la rehausse céreéaliére pour les
betteraves, pomme de terre, terre, ete... )

17
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Controle d’usure des patins du bélier

Sur le bélier (c6té latéral, et glissieres de poutre centrale qui se trouvent sous ce bélier), il y a des
patins d’Ertalon. Contrdler visuellement ces patins (déformations, usure anormale). Ceux-ci sont a
changer tous les 2 ans.

Pour le changement de ces patins, I'ensemble bélier doit étre sorti au front du front poussant.

Pour cette opération, venir mettre le bélier en bout de la benne, venir desserrer I’écrou

Position de I'écrou *

et rentrer le vérin au maximum. A |'aide de sangles et de moyen de levage, venir lever le groupe
bélier et changer les patins.

Pour les changements des patins latéraux, attention lors du desserrage des écrous, il y a un ressort
pour la tension et I’étanchéité.

Ecrou a desserrer en prenant soin du ressort

de rappel tension et étanchéité des patins latéraux

Patin latéral

Attention de vous assurer que I’ensemble est bien stable et que le travail se fait en toute
sécurité

18



Controle d’usure des bavettes du bélier

Controler visuellement ces bavettes (déformations, usure anormale). Ceux-ci sont a changer tous les
2 ans.

Pour le changement de ces bavettes, I'ensemble bélier doit étre sorti au front du front poussant.

Pour cette opération, venir mettre le bélier en bout de la benne, venir desserrer I'écrou et rentrer le
vérin au maximum. A I'aide de sangles et de moyen de levage, venir lever le groupe bélier et changer
les bavettes.

19



Controle de ’enrouleur

INSTRUCTIONS DE MONTAGE DU TUYAU
Le montage doit etre effectué par personnel expert.

ENROULER LE TUYAU EN TOURNANT LA BOBINE MANUELLEMENT
INTRODUIRE UNE CLE 6 PANS DE 10 mm DANS LE SIEGE HEXAGONAL DU MOYEU
FAIRE TOURNER D'UN TOUR LE MOYEU DANS LA DIRECTION DE LA FLECHE
(MAXIMUM 1 TOUR ET DEMI)

VISSER LES 4 VIS COTE RESSORT

ATTENTION

S'ASSURER QUE LE RESSORT EST VIDE

DEVJSSER LES 4 VIS COTE RESSORT AVEC UNE CLE HEX

INTRODUIRE LE TUYAU A TRAVERS LES ROULEAUX DE GUIDAGE FIXER LE
RACCORD SITUE SUR LA BOBINE ET SERRER

N’effectuez aucune opération d’entretien quand le ressort de I'équipement est en tension
ou quand la pression est présente dans le tuyau de connexion. On recommande de
décharger la pression résiduelle dans le tuyau et de placer le tuyau en position initiale (

flexible enrouler).

Pendant I'entretien, on recommande d’utiliser convenablement les appareils de protection.
Ne pas mettre la main ou d’autre objet dans I'enrouleur. Ne pas ouvrir ou forcer la caisse
métallique ou est le ressort, parce gu’il peut étre éjecté.

Attention!nnm aprés le déchargement du front

poussant VEUILLEZ IMPERATIVEMENT RENTRER

LE BELIER D' AU MOINS LA MOITIE DE LA CAISSE

AVANT DE REFERMER LA PORTE

20



Dans le cas d’une rupture de flexible de I'enrouleur.

- Enlever le flexible défectueux

- Faire tourner I'enrouleur dans le sens de la fleche au maximum

- Brider I’enrouleur

- Raccorder le nouveau flexible

- Débrider I’enrouleur

- Laisser I’'enrouleur libre se remettre en position avec le flexible

- Faites ensuite un essai en déplagant le bélier afin de s’assurer que celui-ci s’enroule
bien

21
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Récapitulatif des entretiens et contrdle

Tousles 2ans | Chanzeri'anneau dsttelaze.
Chanzeriecdbiede fren,
_Changeries pating du front poussart 3 ns que sesbayettes
18 mois |_Resiz= bosled zoe
ifoisparans Lo vehiculs doit atrs contrdier ot ramenss ched 1o CONCESS 0N AYG. U N contrdls ETRICT
Jees otz ezsantiels du fonctionnement de vetre vahicule deit tre dtablie. Le
mappor dintervention daitaows ftre transmis dansies ABh quituivert
tous Jes 3 mus | Changeriscanede rupturs.
1006 | verfier atenzionduresson d2 ‘enrouiesr pour e frantpoussant
imoisapresla | Ne pss aver levehicule curant cete perode.
|Evrzisen

| Reasarer ie: brdes os flacts, debogestdemisu

| Reszerar tous ez boalons ot Scrous etvarifieri'atat des golpiles otdes sxesde
fagon periodique.

|_Graizsar e frein de parking.

|_ Lo tension v cable de rupiure,

| LeCabie Uefrein eon bien tendu

|3 Lese"age:esse*fxaoses Qe toutie sysiene ge frenage.

| Lisursoeamesu s'ateaze

| L'état des fiexidies hydraviques etie serrage des raccords,

| L'eciarage fonction ne £o rrecete mest,

|_Lefrenzedeiaemooue

| Lapressonde sonflage etle terrage des rouss.

| Leserraze desheides: fécke, train owant

| Lecibiedefin decourse rafiant e vérin ar compressaur SO't correctement serre st
low du bennage, celuici decompressale compresiaur de Maniers 3 owiter gue la
vérinnesemsttenten butés enfin de course.

|_Lazerrage desboulonsdes rehaesses.

|_ Tous les serrages de boulons,

| impAmtunmest Tatyt Adlamirs de annmns d attni npe

|_Lezerraze desaxes.

| Lanotice d'sttelaga ot jes capactestechniquestracteur attele

|_Mattre Is véhicule denz uhendrolt 2ec
|_Groisserlestiges dos véring de porte hydraul que, bennage et subveur,
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Répartition des charges

Dans le cadre d’un véhicule type front poussant, la pression maximale autorisée est de 210
bars voir sur le mano rep 1, les matiéres compactables (pulpes, composte, etc) sont sensibles
aux vibrations lors des transports et doivent nécessiter une adaptation de la charge afin de ne
pas bloquer et endommager de facon irrémédiable le bélier.

REP 1

Charge uniformément
répartie

23
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Caractéristiques technigues

a) Béquille hydrauligue de fleche
pression max : 200 bars

Rappel par ressort interne

Etanchéité :
- Joint compact polyuréthanne + racleur
Conception :

- Tige + guidage en acier traité (nitruration)
- Fronten GS

Remarque :

- Alimentée par un distributeur, il est nécessaire de tenir compte
de la perte de charge de celui-ci pour la rentrée compléte de la
béquille.

24



b) Fléche oléopneumatique- hydraulique
Mise en service

- Altefer la remorgue au tracteur.
- Orienter la vanne de sélection F4 vers le kit de fiéche hydraulique. (ATTENTION : Les sorties
"circuit fléche™ et "béquille hydraulique” peuvent étre interverties suivant le montage,)

FiG.1

L Ve
RETOUR POMPE —J» hydraulique

- Mettre les 2 leviers L1 et L3 en position ouvert.
- Mettre le levier L2 en position fermé.(FIG2)

- Avant de pomper manuellement, s'assurer que le réservoir de la pompe est piein.
~ Pomper Jusqu'a ouverture (otale des vérins de fieche.

MANDOME TRE
FiG.2
C’est boule > 55
d’azote sont a |
recharger tous les
18 mois.
L1
VERIN COTE ]Q Ouvert
(@) (@) Y\
F:;zmé VERIN COTE FUT
L3 \
Ouvert POMPE
> 4
RETOUR FOMPE

- Ouvrir Is robinet de fa pompe. Le chdssis descend, ies vérins se fement,
- Répéter l'opération "1." 5 & 6 fols afin que le circult soit purgé.
(Toujours s'assurer que le niveau d'huile soit au maximum dans la pompe,)

25
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Réglage de mise en hauteur

- Fermer le robinet de pompe manuelie.

- Laissez les leviers L1 et L3 en position ouverte.

- Le levier L2 en position fermée, (FIG.2)
- Pomper pour la mise & niveau.
- Une fols la mise & niveau effectuée.

- Mettre jes leviers L1 et L3 en position fermee.
- Metitre ie levier L2 en postition ouverte. (FIG.3)

- Pomper pour obtenir une pression de 30 & 40 bars maximum.

- Fermer le levier L2. (FIG.4)
FIG.3

"

RETOUR POMPE

3. - Une fois cette opération éffectuée ; Débrancher le manomélre,

MANOMETRE

VERIN COTE FUT

¥

L1
Fermé

- Orienter la vanne de sélection F4 vers "Béquille hydraulique. (ATTENTION : Les sorties
"circuit fldche” et “béquilie hydraulique® peuvent éire interverties suivant le montage.)

?
|
¢

RETOUR POMPE — =T 1

26



FIG.4

~ ] ~ hyarauiique
MANOMETRE
VERIN COTE TIGE
\ o o
L2
Fermé
L3
Fermé

YERIN COTE FUT

L
Fermeé

T UUtrS JoITERs DaUVent étra modfiees sans svis criafabie
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IMPORTANT
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c)Veérins de freinage

Pression d’utilisation : 180 bars

Vitesse max d’utilisation : 0.2 m/s

Température max : -30°C a 90°C

Huile hydraulique minérale de viscosité : 46 CST a 40°C

Etanchéite :
- Joint compact en polyuréthane + racleur
Conception :

- Vérin démontable
- Verin zingué bichromate
- Volume d’huile interne

29



CABLAGE
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b - Cablage électrique feux de gabarit

Feux de
gabarit
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Branchement électrique au tracteur

Une fois les flexibles hydrauliques branchés, il faut procéder au
branchement électrique. Pour ce faire il faut brancher la prise 7 plots
male du front poussant servant a alimenter I’éclairage sur la prise 7
plots femelle du tracteur.

Figure 2 Prise 7 plots femelle située sur le tracteur
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Raccordement et réglage des essieux suiveurs forcés

Pour les opérations suivantes, il est nécessaire d’avoir assez de
distance devant le tracteur afin de pouvoir rouler en marche avant.

Au prealable, il faut venir souder une chappe de fixation pour la barre
de liaison sur le tracteur selon le plan suivant.
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Accouplement de la barre de liaison remorque — tracteur

Afin d’assurer la rotation des roues lors d’un virage, il faut relier une
barre qui assure la liaison entre la remorque et le tracteur.

Tout d’abord, il faut mettre la vanne 3 voies numéro 1, qui est située
a 'avant droit du véhicule, en position pour alimenter le suiveur forcé
ou la suspension.

Vanne numero 2

Manometre

Figure 3 vanne numéro 1 en position suiveur forcé/suspension
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Ensuite il faut mettre la vanne 3 voies numéro 2, qui est située a cote
de la vanne 3 voies numéro 1, en position pour alimenter le suiveur

forcé.

Vanne numero 1

Vanne numéro 2

Figure 4 Vanne numéro 2 en position suiveur force

Il faut ensuite aller de I'autre c6té du vehicule afin d’ouvrir les 4

vannes % de tour.

w3

Figure 5 Vannes 1/4 de tour des suiveurs forcés en position fermée
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Il faut maintenant sur la pompe a main, qui est située sur le c6té
droit du véhicule, ouvrir le robinet (il faut le desserrer dans le sens

inverse des aiguilles d’'une montre).

Figure 6 Robinet de la pompe a main

Une fois ces actions
réalisées il faut avancer le
véhicule en ligne droite afin
que le tracteur soit bien
aligné avec la remorque.

Puis positionner le balancier
du suiveur forcé de maniére
verticale.

Figure 7 balancier suiveur force verticale
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Il faut maintenant accoupler la barre de liaison sur le balancier a
I'aide de I'axe et de la goupille. Venir faire de méme sur le tracteur.

Fiqure 8 Barre de Naison reliée au bakancler

Figure 9 Barre de Naison reliée au tracteur
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Réglage des essieux suiveurs forcés

Il faut maintenant fermer le robinet sur la pompe a main, et venir
actionner la pompe afin d’avoir une pression de 100 bars sur le
manomeéetre a gauche du véhicule.

Figure 10 Manomeétre suiveur force

Une fois les 100 bars atteints, il faut faire avancer le véhicule toujours
en ligne droite sur quelques metres.

Il faut s’assurer d’avoir toujours 100 bars indiqués au manometre,
dans le cas contraire il faut actionner la pompe a main, il faut
maintenant fermer les 4 vannes % de tour qui sont du c6té gauche du
véhicule (figure 5 et 8).

Il faut maintenant remettre la vanne 3 voies numéro 1 (a droite du
véhicule) en position béquille.
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Vanne numeéro 2 = 3
Vanne numéro 1 B —

F

Figure 11 vanne numéro 1 en position béguille

Les essieux suiveurs forcés sont maintenant préts a I'emploi.
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Essieu autodirecteur (manuel technique)

SUPPORT TECHNIQUE
ESSIEUX AUTODIRECTEUR ATE

- Caractéristiques

- Montage

- Réglages

- Mise en route

- Maintenance et enfretien

o

COLAERT
ESSIEUX

Toujours un tour diavnsce

ety
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1. Introduction

1.1. Colaert essieux

La societe foncée en 1505, basée 3 Steendecque 3
22 reprize et fak parte du groupe ADR depuis 1530
Ble produt des zuspensions mécaniques,
hydrauiques et pneumatques égquipées dessieux
fx23, sulveurs ef drecleurs de toutes capactes. L
SOCiee est s2uée 3u Nord de |a France, elle est e
leader indiscutabie sur e marché francais, efie est
présente également & grande écheide sur e temioire
eurcpéen. Coiaent Eszieux, usine historique fancaize,
reste en mesure de combiner ia traditon, I'mage,
quaite 2 e géveioppement.

1.2. Environnement

Colaert Essieux est symomyme Ode quaitd, de
obusiesse, de Tabiitd et durabiité dans e temps,
mals pas zeulement. En effel depus queigues
années, Colsert Essleux 3 viverment souhaité assoder
Zon nom 3ux wchnoiogles les phs novalices et
Jancées avec robject! de produlre en ayant Iouours
un ool oume vers Je respect de [ingénierie.

Un exemple significas? est 'stefier de pelnfure
modeme qul depuis 2001 achéve jes produls Colert
Essiewx. La peinture uthizée est excusivement 8 base
deau, ce qul permet Jonnuier tolslement refet
poliant sur 'stmosphére ef de préserver D sante des
opérateurs QU ne sont phus soumis & B respirstion de
fumées loxiques des peintures ot soivants. Les
amélorations cbienues n'ont pas atérd i3 qualke,
mals au contraire, i3 peinture s'avére pius durable
dons le temps et phs resisiante 3ux agents
Fmocphénques s phs hosties. Colaert Essiewx,
encore une fols, enzeigne comment produire zans
porter atteinte 8 & nature.

;g >

COLAERT
ESSIEUX

l
-

COLAERT ESSIEUX
Peinture

écologique
aleall oo /

0

-mmmumayu
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1.3. Qualite

Saikd pour Colasri Essleur me signfls pas
seylement ooncevolr = Tabriguer de manidre avisie
£ « Saine ». Coa sSgnfie dgalement oopérer aver e
Chest powr ol Ssclber bes choby fechnlgues o pensant
dans k= mdme iomps & fullssieur fnal. Les clens
rowrent en Colaert Essieur lewr melieur conse]ber
pour chisnir s schémas oncepiuets des goupes de
sysitme de roulsment es pius oorects, support qul
eur permiet auw final de oomoenirer bowke e atfemtion
uniquement et erdushvement sur s Caacfrisigues
echrigues &t foncionredles de |3 remongue. Cobet
Essleun sadresse eon cure d Moty final avec
des solpbions visant & minimiser ot faciBer jes
niEreentions denireden o rdduire sins] su minimum
s imroblisations de & machine.

ISO 9001

Qualité

AFNOR CERTIFICATION
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Buippror? Techaujue WVWOT_M01T — Esshnis Aubod beteur ATE

2. Securite

Las sursurs of Nddbewr cboines fowles resporsabiliids powvarsl risoiier dUn JETITTE D pSione,

ks oo meoral, comsdeusT & Fusage FIfOMTAINGRS GTOMMS 00 b COMDMAesS, Doy won slemsnt

Agiirar G 8l Suvrags.

O pranuel ne se subeskRue pas & oedul nemis por e consruckEurs de vehicuies

Las Srayvauy emiretion dovert Sine sSactuss par on personne gualFE o compsint ot aver on ouSlage sdapid

G manue b = ravauy dentnetien oourant, es e ounds ou conséguenis ne sont pas developpés.

Hows recommandons de falre =Sachoer ks ravauy deninetien par un abeller spécialisd.

“p

La rdparsBon of Mantratan ofun widools Deuvent s avirer dangeredy. Cof overTiasament
niNEsing gUE QUEMLIGS-UNS des cangers Dolenials of & powr obfel ob sensibilises les
UEESENTS Ji0 MEgU e O s o O i i LGNV e sodd S0 S ecuib,

Protsotion dec parconnes

Porier Dus les Aquipements et poisclions nécessaimes | unefes, masgue, ganis, Casque,
chaussunes de sEourite, vitements de prolsction =ic

Trarealler =n prézenos duns sulne persoone.

Vahlgulss Inciabiec

Bix jmmals ravaller sous oU S paTES dun vERoule ayEnt A58 ey syt 5y mopen dun
k.

Lors du revall sous ou prés dun vEhiculs soulevd Dojours s'assuness gue le oo amploys =t
assoré & des chandelies ou & des calapes adapits o gue = mabkne] uilisd =st compaibie
el Chane soue ke

Eazsuner qus Mensemiie sct pafalement shabie st qull & resisry pendant =f subs s =ik
AppiqUes sur e il pamdard Meninetan. S'assuner dgalaeant de | st sl

Pléoec badlandes @

A\
2

FPrendne gande aux onganes qul peuvent devenir exnlrmement chaudes & Nusages comme |es
Embours de T=ins par exempile.

Chroult hypdraulloues cows pracolon, &b ow hulks -

Abtention © Asant dimisrvenir sor =S dnoulls pdaulgues ou pieurabgoees, de Mulie ow de Mair
peut s= owssr sous pression, prendrs ouies Es précacSons necEssaines pour Syiber jes
projEciors sooiderssles

Flcgues dinoande, feguss (16 sux fumées, aux gaz toxkquse =f cubciances Imitantse :

- Sécurtie | Coksert Exsleur
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Suppoit Technbkgue WOT_20N7T - Esseer Aifcfinectoor ATE

Tous les arburants sont hautement iInfammabies of &5 vapsars dessence détonanies. Four
metioyer ou dégralsser les piéces ulliser uniguemend des produlls du commente Spécialement
adapiés & oof usape of sulvne &3 nsinucions qul figurent sur =z embaliapes. Me jamals metine
Ces prosduits &n contct aver 3 pexu et ne jamals respirer diéveniueles vapewurs, fumées ou gaz
Boadques. Fumer, ulliser une famme nue, produire des dtnoeles sic..  afention aur rsgues
depiosion ou dincende en préssnce de vapewrs, de carburanis, dhalies, de peiriures, de

Soivants, d& poussiines de padle, sic..

extincieur du type adaph® sur risques.
Amilands

Conzener § porigs de man, =or e iz de tavall on

L gamitrss de freins de nos essieur ne conSenment pius damisnks =t oA blen avant les disposBons
mTAnautanes inkendisant fudlsabon de Famiamis. En cas de douls sur |3 prissnce damiants ou Ron
imt=resndon sur du mattnisl ancien par swempisl, | A0 ek cas pidces comme 5l eles =0 contenaient, 3

poussiame damiante font ks dangersUse pour | sants

Exiclasgis -

Essaucoup dabenbon a &2 mise dans Fanalyse des efss nigalfs dervant de Nmpact o=

e produits s i natune:

D= miime, re jeler pas s hules, graisses, =f produls usages dars b nafure, respecher 3
rigismentabion et Fervionnement. Déposer-es dans un poinkoolechs, uns GAchet=rs ou
un point de rdoupdmbion. Afin doblenir Fadresse de fendmd e plus proche coniacher

ADEME [(Agerce de Memvimmmemen? =f de la rafirse de "énergle] au O 800 38 33 40
[nurmérn vert graklt) ou consuler ke ske die I ADEME 4 3 rubrique déchets | s sdeme i

Lore de la réoeplon de woo sccleux, doux
plofogrammes cont Inbsgréc au oolc. Cac
plofogrammet cont § pocer aprsc apolloation
de la peirfure dsfinfive, dono & réallcsr par lsc
eoine du diciributser. || Incombs dons & ca
recponcabdité  de  falre  apparalre osc
plofogrammets ds préventlon & B v de
Furtilie-adeur.

=A@
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tmgmereme sz
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=
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L= diskiutewr et ieny dexéculer ceraines opérations lorsgul foumnE un Tain dessieus Colaert EssiEun
neu

*  CelesCl comportent un oonfrtie complst avant INrRison pour SEssuner Qus le wiioule fournl =st prit pour
une= ulsadon mmédai= A B Ikrakson, = Disrbuleur dof donner 30 dient des insinuctions complistes. sur
== principes de base dutlisation = denieden du min dessleuy. Ces inshuclions concemerond s
commandes et instrumenis de contrdie, Fenireten de moubtine = =5 consignes de s&curfd, Toutes |es
perzonnes gul serond oncemdes par Mudisation du Fain dessleuy dotvent G prtsentes Orsque s
Imsruchions sont données.

*  Colaert Exsieuy macrepls aucuns responsabiitd pour les neciamabions qul pourtalant risuer du montagpe
d= pISCES DU BCOASSOINES NOM Agni&s.

®  Dans 'Shede de e ans dessisu, oul @ &2 fat pour rendne: vobine ravall plus sdr. La prudence =5t de
ot Taron remplacabie, |y & pas de mellsgre righe pour dyviber s accdenis.

¥ Me pas wilser ces tains dassiuy pour des appications mE nenTERd pas dans er carchAristgues de
chaque frain -

- L saschion du cams diessieu,
= L= bype o Messhea.

=  L=s charges 4 Fessleu =t les pores & by madmors sdmissbies s différenies viesses (25, 40,
B0 kmwh) asec des roues & déport 0, & montage essiey seul ou plusieurs essen

= L nombre dases. de rowe (gouons] e leur daméire ains] que lzur dismistne dimplantabon.
= Le dizmistre de cenrags de jamie
= Les dimensions des freins. (dizrmétre inbéreur mbour ¥ lsrgewr de gamiune).
= Les cormchrisSques des Teins Fomologués UTAC = TUY.
*  Ne|amais apporierde modfioabions & la sruciure des Rins O esshe.

% Lip= sthenivermen Fensemble de e document avand de procéder & @ mise =n mache, & Muilsabon, A
Ferireden, aw avitallement en comibustbie ou & Oaures opéradons ur = macewr.

% Lire boulss b= pichogrammes de sScurSs appostss les rains diessleuy o en respecier les prescripEons.
Rempiscer mmédatement ceuy abiméses cu disparues. Les commander 3U senioe Flsces de recrange”.

L= madriel Sguipd du train Fesshan dof Sine asciushement wisS par 0SS pErSONTES NESpORSabies,
pirk sl ahilement Instnikes sur Fempiol de Pengin et autorisies & s'en sendr.
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3. Utilisation

3.1, Principe de fonctionnement
d'un essieu ATE

Les sozeyuy auicimctsirs ATE sont des sssieuy
muvsiveurs. Les ssseur svndredews suvent b m
Frajeciore d= |3 mmorgue auss] bien an mande avant

g0 marche amene,

Lorsqus b remorgue, sur lequel b essisaw sont
monkks, changes de direction o3 pAnéns un =Tort
o algnerment snire & point de phot des roses =t s
Tiacihe du malred.

On refrowve ains| un allgrement sulomatique du o
des mosieuy of o= wnlgquement B A B ondmatigue de
Fermsemble.

Le=s msskeuw ATE sonf consSiuds de point de pivol
vermoulllabies afin de suhvne e sens de marche. Le bot
&ant de maRienr un point de obation =n amont de
Fawe d= I3 mue ain dassurer une manorrablBe
optimale.

L= wveroullage des ponts de pwed s= fat
hydraulquement viy des wains fype carimache Incius dans les bames. de direchon,

3.2. Essieux bloqués

L'ensembie des poinis de phois des essieur sont
bogués hydauliguement Le maiéris] est équips
dessieuy fwes L= bioc  Fedowlque ploie e
verroullage peEndant Quelgues SeCondes puls siop e
piotage. La pression esf mainienee griice & des
Clapets antl reiour plolks.

Afin de garantir un Torotionnsment

cépuriiaine, || oonvient accures
wne precclon hydraoligus = 180
mindmamn pour b vemoulliage dac
BCCliE.

Lot clapsts amtl redours pllodte me
cont pac compric damc W kit ds
moniage dec sccleux. Capendant
lle rechant obligatcirss pour
garsngir b= forobicnnenest  sn
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fouds céourfis du cychime. Volr M pour s
précautiong de montaigs.

3.3, Autodirecteur en marche

aanit

Four réglser cstbe comigumstion ciedmatigus e=s
virins. avant (1) sont biogués hydraul guerment.

Les poins A1 devierment les points de pivedl Les
poirs. A2 == déporient respectvement afim de
permetire b rofabon des rowes. Lo taverse cembraie
et montés e pllssiée par @Apport au chissls
jemairon B0 mm de débafement] afin de permedne =
pivobement oo noues

34, Autodirecteur en
arrigre

marche

L=z wirins. amitre (2) sont bioguts ydraulquemant.

Les points A2 deviennent e points de pivok  Les
points A1 te déporient respecteement afim de
parete [y rotaton des mues L Taeems Cenirme
est montés em gllssidte par rapport sy chissis
jE=mairon B0 mm de debaTement] afin de pemedne b
pivobemens des mouss.

S ppert Techaague 'WOT_H01T - Exsbnis Salod iseteur ATE

2
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35, Interet des essieux autodirecteur ATE

Lies essien suodirecsurs Sont ConguS pour DErmeine Jux fues of Sulvre e moovernent de i nemamue 2n
marche avant comme =n mache amiére. Sed e melller choly poar rkduie considémabiement = rpage des
prematques. Les essieur arindreciewrs ATE posstdent dedy bames de comexions bioguées af=mathwement
sefon b sens e marthe du wshioale, permedant aing | bragusgs adéguat de Fessiew. Vous avesr |3 possibilibe
e cholsr Fessiey aulndreciewr svec oommande manueds ou dopber pour la version auioploltée, gul fonconne
de manikne jokalement subcmatioue.

3.6. Limites d'utilisation
» Dans des conditions Imkes dutlisation, comme ;
*  Transport noutier sur mouts degradés
»  Dvers important
»  LEEsaon sur sos insiabies (bousd, Tiabkes, s

La commands dok Sine bascuids =n mode biscags manuss (voir paragrapie 3.9 Frise &n main en pags 12
Ce rode de fonchonnement permas un Diocage des essieuy. e bocage des iy perrst diobienir
g5 essheuy fyes. Les essieuy fhies assunsnl une siabife de la remorgus dans 0=s conditions dffdies.

*  LOrT des Imversions de SEnS de marche =n mode automatgue, une phase de biocage de Messiey
=5t mfectuss [almentation des T verns aTiSTE =t avars). Cetis phaze pemmet sulvant & sens o
marche, dalmentsr plus rApidesent e wiin ssnant & garandr un mode suvewr de Fesskew
Fufvand e 08Dt EMVOYE EUY wETRT pendant Celie phaDe st @ rEp0RE 4 mousie |3 maAnmLT Bt
falte par uSisatewr, forenttion des mues peul Se faire &N CONTE SenS pendant une fracion de
TECONOeD. FOUT Syiher O pREnorAne & parmetne Une orienion des rouss fude =t preciss, 1 et
rEcomTands deSeriuer foul changement de sans de marksne modsnie,

3.7. Essieux autodirecteur ATE manuel

Colzert Essleun proposes un systéme permedant de plokr maneelement 'essisu auiodiedeur ATE. Avec 0=
sysitrme, [utlisaieur phre e fonclonnement &n marche aant of amiéne du o

Le ou les essieuy autodirecteurs sont indépendants du rackewsr. Cwee| gue ot B configuration du whicue, les
roues e meftent uours dars |a trajecioine lddale auss] bien =n marche avant guisn marche amidre. L'a@eisge
mu tracteur est simpie = dassigue @ | ne néoessiie pas O adapisbon spécifigue comme powr s syshhmes
dessieur dreciewrs dis « fomes » ou aures. L3 commande du ou des essieny auinpiichés = contrdiée par
Fufllsabeur =t se onnecie sy prises hydraulges maceur. Luilsakur doft pllofer les essleux =0 foncion - du
sens de marcdhe =f du mode dans eque B souhafie tavaller bloge® ou dreciewrh. Le plotage des essheur
mubndireci=ur = Tait grdos aux distribubeurs andiaires du reciear.

38, Essieux autcdirecteur ATE automatique

Colaert Essleuy popose un sysiteme permstiant de pliokr sulomaSquemsent MFessiey autodirect=ur ATE. Ce
sysifes pine e foncliormement =n marche avant =t amifre du wehiculs, sans infsrvention de MuilsaEwr et
peayiet & cmboi-ol de se roncember pleineant sur b condube | garantssant e mallaurs sEourib

L= ou k=5 essieuy auindnecheurs autopiols sont Indépendants du Tadsr. Qus gue sof [ configuration du
wehicule, |es mues ce melens oufous dans @B Tajecore idSake muszl bisn an m@Che ANt QUEN mMETE
aTisre. L'ateiags au tacEwr st simpis et dassigue || ne récessis pas Jadaptation spécfigue COMME pour |es
sysifmas dessieuy drectsurs dit « s » 0U altres La commands du ou das essieuy auiopliobes = adaphs
rapidement dans ks cabine du tracheur. Le bioc de commands 5'adapts au drout ydraulque du tacewr, gull soit
A dEnl varabée pu Tx= LA commande cabine perret & condie o biocage manusl ou aUomatgues (4 pardr

dune wiesse précsfinie) du ou aodneceur & commande auopiotE.
Colert Essieur | LEIs8on _
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1 Wiz =n manche

Esfjection du Fpe de Cmoult ydraulques
racteur

[ 8]

3 Kodie de foncionnement automabiqus

£ kode de foncionnement manuel

5 Vioyant ferreurs

Edegtion du olroultt fydraullgue racteur ;

S&iachonmer e cirrult hydmulique comespondant & |8
E=chnoioghs embamute sur s rackr.

s Trackeur dquipd dum CinCulR o=nire ouyert -
position CEEIT FIXE

¢ Traceur &quipd dun cincul cemire femme -
position DEBIT WARIAELE

=GT Tear
WA b
ERIT T
Rk ok

Mics am cerdos dec scolsux sutodinsotsurs -

Mefire =n mule e syshime en placant Finemupieur
ceniral sur ONL Almentation au boul de 3 saoomdes.
Alafin de la joumés de ravall metine Finbemupbeur
ceniral sur OFF.

OFF

aotivation / cécactivation de 'sutomaticms sn fonotion de | wihecos O avanosmant

Dans des condisons. d'adhirsnces nomales,
posifonner e pupine 0= oomands sur AUTO. s
moce pEmmet une gestion enfdnement aulomatists
=5 ESSiEUN AuDdnaCiaurs & foncion de 1 viesse
Favancement Lilser ansuibs volne snsemibie rouber
nomalemant.

Fiota - woir réglages du seul de vibesse davancement

au chapitne ESsiorrage o= M'awlomaliome [ & i
vilzsse Javancemant

Cans des condiBons d'adhérences séwires,
parsifonner e pupiine de commands sur 3 posiBon
biccage maree] Vol ensemble roubier est alors
Equipé fesseuy fines

- Litlisation | Coiaert Essheun
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O
Melis @ 1 PArED
Lai fonchon mise =n marche pearmet de mebne =0 foncSonmrmement, ow nor, B
pe=ton suinmatigues des ezl
OFF

Ediscifon dy vpe de cirpulis

La séiecHom du fpe de drout permet dadspber = comportement
Mecdrohydradigue des essieur ATE sulvand B comiguration Fpdraullgee du
viEhicule tracheur.

Lutlisabeur pourra ainsl chamger de wehicue Facewsr (svec des dmouis
hrdraullgues diTérents) jusie &n changeant & position du boulon.

@i
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L= mode de fomctionnement asbomadgus permet ume gestion compiédes du
sysitme. L sysiEme foncionne sewl, sans iInkrsenton de Full=seur =t permet 4
-0 de 58 onoeniner pheinement sur B condule garantssant one melleuns

s,

L opsrateir me dol plus S8 souchsr du sens CAVANCEMENE, U Sysiime Saciique

simple plioke ies wkring de blocagpe,

Afin e remlear = Diooage des sy e symsme Sent onmpie de -

#  La viesse davancement Sjusher un actomaore de viesse Faancsent

)

suffisamment devie afin de rende es mesieuy fes durant = anspors ot s essieur aubndireci=urs ors
des phases de manoeTes Eoyvdes jeyemple | passage de rond-point, =ic.)

& Dy sens de marche
& D o poaion des esskeam

Condilons dhullilsation

*  Toul=s condibors de ranspors asess das condibions o adisnenos coreerabies

*  Conditions pouvant genéner un ripage des sssieuy

Siode gy fonstnn smnantDisCaus man s

L= mode de Soncionmement blocage manes] pemret
un binage des ssskeam. Le biocepe des essisux
perriet doblenr des essieuy fhees, Les eosieuy Thoes

mssurent une siabiBE de la eromee s les
tonditions difidies

Exempies de condifon o uilisafon en mode manus :
*  Transpor noatier sur mute degrades

*  [vers importans

®  Eoit Insiabies (bouswy, friabies, &)

T T T

U voyant demewr (5) permet un pré-diagnosic du
oyt

Ee meporier au Chapine Codes smeur, @ powr 3
signification (pape 53],
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4, ldentification et caractéristiques

4.1. Savoir identifier son train d'essieux

4 combinaizons aszembiage sont possbies avec es essieux autodrectewrs ATE :
*  Aszembidge tandem manue

¢ Aszembidge tancem automatigue

¢ Azzembige ridem manus

*  Azzembiage ridem actomatque

4.1.1.  Assemdlags tandem manuel :
Un aszembiape andem manuel s& compose de 2 essieux dont un awcdirecteur + 1 fxe.

Le verroulinge ot e déverrculiage de lessieu autbbdirectewr est commandéd manuesiiement par Nutiizatewr via e
dz¥ibutedr auxiars.

412 Assemblage tandem automatique :

Un aszembiage tandem utomatique se compose de 2 essieux dort un autodirecteur + 1 flve (voir Sgures o=
dessous).

Le verrouliage ot le déverrouliage de lessiey autodirectewr o3t commandé automatiquement via l'ensembie
Sectrohydraufique embarqué sur le véhicule Tacte.

Cet enzemble de commande st constius de -

¢ Un boltier de commande dans je poste de condulte.

*  Unmoduie dlecronique embargus sur Mavant du vehicule tracte.
*  Un bioc hydraulique de commande.
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4.13.  Assemblage tndem manuel -
Un assembiape Yidem manue! se compose de 3 essieuy.

Le verrouliage ot le déverroulisge Oes essieux dutodirecizurs est commandé manuesiiement par Nutlizatew via le
ds¥ibuteur auxiare.

414, Assembdlage tridem automatique

Un azsembisge ridem automatique e compose de 3 essieux dont 1 ou 2 essieuy) autodirecteuns) ATE. (voir
fgure ci-0ess0us)

Le vemrculiage ot le déverrouliage de lessiey autodirecteur st commandé automatquement via l'ensembie
Sectrohydraudique embargué sur ie vénicule racte.

Cet enzembie de commande est constoud de -
¢ Unboltier de commande dans ie poste de condule.

*  Unmoduie dlecronique embargué sur favant du wehicuse tracte.
*  Un bioc hydraulique de commande.
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COLARRT
£ssieux

42. Plaque d'identification

La plaque dicdentifoation ect rivetss cur lo oxmé d'ecclou. Velllez & maroufer oette plaque
pour le paczage en painturs.

Flaguetie d'dentfication suzpension (bogie - tandem - tridem)

[CoOLAERT 2saicud |
M cir:essisninsns: W
IXENER' 1 |

|

1
(e I

oume:m:wam_
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5. Pilotage des vérins
51. Essieux autcdirecteur manuel

L= warouliags &t e dsvempouliage des essieaux sulcdnecheurs ot commandds mamsslsmant par |uSisabeur
wia b cdisfribuieur sdliaire. Aucun sstomalsTe nest pris en oomple.

B tor qesiars e el aCyer

Byrisiwer il o wm g st
1 Tiri e dfd wa Hre
4| Gl g p

1 il Eeids BACH
"

VT bl o A

CIMHAHTE

HETERLL JE WAMUELLE =R TR
r L FREY IREN

BT E fﬂ.. F I

- Plotage des wiring | Colnert Esslewr
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5.1.1. Fonctonnement 2n marchs avant

Actonner e distrbuteur "27 en posiion FIL Dans cofe posbion s wirins avant vont se nemplr e les
orfices A1, Mradie 26 27 reparfin &g reserdar du maceur. Simutasiment Fhulle amvant 2n 22, via lez clapeks
doubis plokd "7, mur les winns aTidne vont Gtbioguer les wirins. Lhulle en A2 repartia, via les dapets doubie
pilcRt "5, AU REsEnDIr du ke, En fomction ou dbil du raciewr iaisser schonner & dsrbulsar "2° en position
F2 pour cblenr une bonme monbiz &n pression dans =5 winrins avant ef gamantr e bon fonchomneEment

Rebasculer ensulie & dsiibuisar 2" en posbion cenine fermms F1.

L=z uiodirsct=urs e rouvent &n postion de travall =n manche avant
5.1.2. FopcHonnement en marche arriéns

Actonner i disTibuiewr "2° &n posion F3. Dans celie posifon k=3 wirins amiére vont s= rempdir par 1es
orfices A2, Fhull= =n 52 reparbira au nssersor du cieor. Smuiandément Molle arivant en 219, vis s chpes
doubde ploté "5, sur les wirins avant vont déblogquer s véring, L'hulls &n A1 repardr, via les dapets doubie
piloié "S”, au résensoir du aciewr. En fomction du débit du raciewr aisser scionner e dsrbulsar 27 en position
F3 powr obienir une bonme mondée en pression dans les vénns amiére et garandr = bon foncomnement
Rebasculer ensufie & dsiibuiewr "2 en posbion centre femé #1.

L=z aubodirscteurs se rouvent =n postion de tavall &0 manche amidne

5.1.3 FoncSonmement en t-:l:-\."lgi-

Actonner = dishibatewr "3 &n posBon 2. Dans oebe posibon Mules arhems va =g dapets simpies "5
oo s orfices A0 =t A2 dans les verins avant st amidne, Lhulle & 20 =t B2 reparia au nésarvoir du tracheur via
=5 dapets simples pliokks "4° reshds cuwert sous Pefied de Famvée de Mhualle do disirbuteur 3" En fonction du
débit du racieur Blsser acionmer b= dsrbulewr "2 en posibon FS powr obéenir une bonme monite &0 pression

dans fous ks winins = garante e bon forclionnement. Aebasouler ensule = disiribebeur "2° oo posion oenire
f=rmé P4

L=z uaodirscteurs e rouvent =n postion de taval =n biocage.

Lutillcateur dolt pencar & réalicer manuelismeant inverclon de ocage =n Tonoton du
ARG o AvanDemE |

Marche avant - vanG vant &n DEooaps hydraulkgus.

Ha pac faire dinversion de cenc lomqus le wihlouls os frouve déjd danc um canc
davanoesmend au roulage. Falre uns Inverclon de conc lorcgue be wihilouls o trowws &
Famét aves lec rousc paralléle aw véhlouls.

Lec caraoidriciouss du montags hydrasliqus Impesotes 3 céourttd dec scokux st dec
utllcatsure. Vellez & recpecisr lec Indloations de moniage {volr ceothon ML

Coiaert Essieun | Flotage oS Wrins _
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5.2. Essieux autodirecteur automatique

Le verrouliage = le déverrouliage des essieux autbdrecisurs sont commandés astomatiquement par e
systéme slecrohyarauique.

Lutisxeur posséde une nterface dans le poste de condute ki permetiant de séiectionner un mode de
frctonnement.

oot DN12
' ® ¥,
DNtz

u_{z_m "2 52
o e D et

p

X R

LS
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Respiara D g metioan

A Ciapes plotd doubls

F Fression

- mtour

L3 Sigral de change

1o Elechovanne by pass

0 Elecirowanne de déchamge
ac Elechovanne mache amée
4z Elechovanne mamche avant
EC Feesiriction LE

BC Ciaped dsckement
LB Fort LIES pour eviraciion des codes o emeur et mise & jour du boller

= Piliotape des wining | Coiaert Essieu
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53. Mode ON/ OFF

Lorsque [a commande du pupltre est sur OFF, e
sysiéme mest plus commandé, aucune Sectrovanne
mest aimentée :

LU'tlecrovanne 1C n'est pas aiment 3fn g'simenter
hydrauiquement je bioc de pliotge.

Lorsque a commande ezt sur OFF @ pression
hydrauique dans je circult atteint 53 valewr maximum
jemviron 2000 suivant le CituR hpdouique du
racteur).

La fonction OFF est & utiiser iorsque le tractewr est
aTolé xin de limiter i3 consommaton électrique
orsque le contact est coupe.

Lorsque |3 commande est sur ON e oysiéme est
fonctonne! :

L'simentation du bolier est efiactute au bout de 3
secondes.

L'secrovanne 1C 2zt alimentée cyciquement (toutes
ies 2min, pendant S3) 3fin dassurer e manten en
postion.

Le sysiéme sut jes ois de ‘oncionnement reatves
3 modes sélectionnes.

OFF

A Ia fin de L2 jounde de travall, fermer le coupe olroutt du tracteur.

31le tracteur n'ect pac équips de coupe olroult, débrancher la price 3 plote (COBO)

Coldert Essieux | Pictage oes verns
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54. Mode DEBIT VARIA / DEBIT FIXE

Lorsque @ commande du puplre est sur VARIA, e
sysiéme est compatidie avec un drout Rydrauigue
Penératewr de Yype contre farme.

Lorsque 3 puszance hydulique demandée par e
sysiéme ezt rule, Ntiecrovanne 2C ezt almemée
¥n de gécharger I3 ligne de détection de chamge
LE).

Cela eévie de mantenr un signd de charge
commandant ie systéme hydraulique génératewr.

Lorsque s commande cu puplre est sur e, e
systéme est compatibie avec un drcut hydraulque
Penératewr de Yype conire cuvent.

L'¢ecrovanne 2C et IC zont alimentées, afin de
mettre e systéme hydaulique en velle (gain de
conzommation du penérateur hydraulque).

T P
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55. Mode AUTO | BLOCAGE
MANUEL

Lorsque la commande du pupite est sur AUTO, e
voyant vert st alumé et e systéme est soumis aux
tomatismes suvants -

¢ Viiezze d'yvancement
e  Eens de marthe

Wiiesze davancement :

La viesse dJdavancement est détecide par deux
Capieurs de vResse permefitant, en phs de i vResze
davancement de détecier ie sens de marche

d"avanocement ect paramétrable.

: " joc : H g Cormats hemT Ot mage

maontage {voir M) @?_h r-.
R i

:f
if

i
i

S
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Gens de manche -

Afn dauiomaiser e ovemoullsge des essleuxr &n
Toncion du sens de mandhe, des capieurs de posion
neutre quipent ez wirins de biocage.

Recpastsr lsc  précauBonc  de
montags det captsurc de neulrs
{voir M)

Lol de fonctionnement des capleurs O neurs
MARCHE AVANT

Capieurs Tandsm Tricdam
a1 N O
a2 OFF oFF

Bdon conneche ON
Mon conneche o==

Lols de foncionnement des capiewrs de reutre MARCGHE ARRIERE

Capieurs Tandsm Tricdam
a1 OFF oFF
82 ON oK

Bdon conneche oFF
Bon conneche o

B HIHE

R m T E-i :""-"’-"'.-;-L.- e m

E Plotxge des vinns | Colaert Essleur
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56. Lois de pilotage des électrovannes en mode autodirecteur en mode

OFF
OFF ICEAE 2O R CEHE SOl
r =
om .
L=, 2
oFF |
Loiz de pilotage des &ecrovarnes an mods OFF
DEEIT FIEE DEEIT WARLA
Capleurs
A sttt T=55 A Mnstant t T+55
1C OFF == OFF OFF
20 oFF L QFF oFF
30 oFF == OFF OFF
&0 oFF o= OFF oFF

Aupoune Secrovanres mes slmenits © par détmt s essisu sont Dioguss pdraulquement.

Colaer! Essiex | Flotage des wrins =
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57. Lois de pilotage des électrovannes en mode autedirecteur en mode

blocage manuel

B pport Techeaue VWOT_301T - Exsbous Sotodisecteur ATE

ELCWCAGE MAMUEL

=]

ICCOE T YOO O

(=]
[ Irrin Jmin
oFF =
b £
O
Jrir, I
CEF = = =

o

Lods die pibofage des & actrowanmes & miodks Bhnogs manss]

DEBEIT FIXE DEEIT VARLA,
Capleurs
A Minstant £ T+Eg A Mrstant t T+Es
i OFF ] OFF OFF
aC OFF ] OFF o
3C OFF == OFF OFF
AT OFF 23 OFF OFF

Toubes les Aleciovannes sont au reuire perndant S5 2n de fonoer b posBon rmeédlane des essieur.

Toutes =5 2min s Sechovannes préctdemment solichées sont de nowvesy mises au neuire afin d'assurer e

rreinten &n posiion.

H Pillotzge des wénns | Colaert Essieuy

67



EGRA

Suppait Technigua WUT_20T - Esdsrax Sufcfinecieer ATE

58. Lois de pilotage des électrovannes en mode autodirecteur en
marche avant

AT ICECH ST ¥ OH <l
=1
Jrmin Jrnin
o U U U
I. I‘ Il ﬂ
O
mis Imiz .
FF - - -
DEBIT FIXE DEEIT VARIA
Capieurs
A Minstantk T=5s A Finstant T+55
1c OFF Ohd OFF OFF
2C OFF O OFF oM
3c OFF 2 OFF OFF
C Le | oFF O OFF

Coinert Essleun | Plolages des werins m
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53. Lois de pilotage des eélectrovannes en mode autodirecteur en
miarche arriére

BT IO T YH Y
. “ ta ta
L Jrmin Jrmin J
[= 2 =
I. Il Il ﬂ
iy
Inin Irin .
C=EF
DEBIT FIXE DEEIT VARIA
Capteurs
A instant T+55 A Mnstant t T+E%
1C OFF O QFF OFF
2C OFF ON OFF oM
3c (e 23 ] OFF
a0 OFF oFF QFF OFF

= Pllotage des wirins | Colaert Essieur
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6. Montage

6.1. Composition du kit de pilotage automatique

6.1.1. Kit de montage hydrausique =t éectnque 39980079

e
COLARRT
5s51tux

k\ e

Pepére Décignation Référence
1+2+41+42+82 Gt hyarawique et Slecrique £8930078
1 Dioc Mydrauigas de pactage (3 Sectovannes piclees 20008
2 valve by-9ass (1 Secrovanne pictés) $8930010
41+42+43 composants decrques 299880078
41 Bolier cabne 998980028
42 Cacusteur 29980074
43 Falzceau Sectrique 99980076
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L
13

Fapars Décignation Suantts R tdraras
1+2+3 KIt d= Capteur de vern 1 BEEE00a2
1 Capbeur de wirin en posiiion cenimie i Fraei0TE
2 Riondelie W00 DIM1ZT i BEIIOET
3 Wis CHC MOSED,E0 L0140 L BEZE0E1D
B.1.3. Kt de capbaur de vitesse et sens dravancement 97551140
Fapars Décigniation Suantts R tdranas
1+32 It de capleur de viesse ot sens davanosment 1 BTEE1180
1 Capbeur de whiesze &t sens davancsment 1 fraei0TT
2 Cage pour capl=ur i TE&
3 Dérompeur i BE1SBET
4 Rionidelie 1 B2EE00DL
3 Wis RN T ILG.10 L BE1E0410

. p—
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COLARRT
ssitux

6.2. Implantation mécanique :

¥ ect mportant cTmplanter noc compocants & Fabel
dec choos ot dec projections divercec.

Lore du pociionnement dec compocanic velllez &
vérfier la poccbilte du mooordement électrique of
hycraulique.

6.2.1. Bioc hydraulique de plotage $3380003 (1)

Morrage indem

i 0 [

B L RIS

SN
:
MWyt ‘(%" H b 4 <
Lo 0efoes v B (@@
T v ol 2 + M3 T
FAdY 3Bg * —_—
MR LS NLE NATNAIMI I VNS NG =2 = o 'R 1 )

Prévoir un empiacement 3u pius proche du ou des essieux & plicter pour fer je bioc hydraudique de plictage tout

en respectant les mesures de profection.

Montage tandem : postionner Je bioc au phus prés de 'eszieu autodrecteur.

Montage fridem: positionner Ja bioc zur I'essiey fye 8 équidistance des 2 essieuy autodirecteurs. | et important

que I3 longueur des tuyaux Zoft dentque a4n dobtank des tamps de réaction simiares.

—
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§22.  Valve hydrauligue by-pass S9980010 {2) et moduse éiectronique 99350074 (4.2)

Prévoir un emplacement & favant de I'snsembie, 8 prowimite de B conmexion Mydraufique ot Slecrique AU
protection.

6.2.3. Interface ge commangde cadine 39550036 (4.1)

Préwoir un empidcement dans |a cabine du véhicse racteur 8 proximité du poste de condute. Fixer comectement
ie boiter pour éviter ous mouvements. Deux percages D7 & entraxe SOmm sont prévus sur i3 patie de fMiation
orentable du boter.

| W i o b~
o=0a0)||

=
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6.3.

Implantation hydraulique précautions:

nifweaw du wahloule tracdeur.

Ca ki found ne comprend pac de olapeits doublec pllobsc. 1 act Impérat® de compléder os

f Ls racoordement hydrasliqus sci & réalicsr & "alde de coupleur de wobre Sourmiburs au

it aveo b oompos-anit ol-oorire

Echérma clapet doubie pilods

Rigids N 13 u soap s 177
Clapsi double picis

Fipkda OH1T o mospde 127

Conraotigue hiydrau s resoem mandss:

Rigide DME enire lsc véring ot lec olapeic andrefowr pliciée {volr planc de montage ceobion). La
longueur dec tuyaun doit St identique 2fin d'obbenir dec tempe da réaction cimilaines.

Rigide DH12 milnimum ou couple 172" minimum enmire |s bico hydraulique de pllotage of ls vahilouks
tracieur, snire =< clapeic doubles pllobsc et b= Bioo hydraulque de ploiage. =4 enire "ol cendral
dac viring st ls bloo hydraulique de pliotags. D la tuysasisrs coupls peut augrenisr lsc délalc de
résobon du eyshéme.

Rigide DNE ou coupla 3™ entre la price LE du bioo ot 1a pries LE du tragtsur.

La tuyauderie couple doft dre su minimuen de type doubds treccs. De pluc la hoyauteris doi powsodr
GUPDOMET 086 preccions o 2100 maxd

pondorme et ne pourra snbrer danc b oadre de s garants sonctruotswr. La fuyactsrs dott

Stre ewsmple dimpuretd, de limallls ou de copeaux. Elle doit 4re préalablsmend nethoyée
ot cowfMés avant meontags.

2 Tout montage me comecpondant pac aux cpécifications cora ooncldérd oommme mHn-

Colaert Essieus | Montage _
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6.4. Implantation hydraulique tandem manuel

¥ m
REFERT DES AT HESE - -
i S o e R T, i e P ( —
Digrirbertwsr didd or sera op mrcha

1

|

i COLAERT
D yrwie pleid £ ESSIEVX

1

Fd

Damiribates dhidl oe brigh

Cimowri sonsiin piaiil

[ 1 Nt reicar
mLLL o L Ly

L A HY
1 ESSIEL AUTOOIRECTEUR ATICATE THIER EIRLRSLeA chemb

il L e L L

Une Tole tows lec tuyaun racooedés, vérifer que touc lec crifloss (bouchons, raosoordc]
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6.5. Implantation hydraulique tandem automatique
2l |0
Lﬂb [ §--y -
Repére Décignation Repére Décignation
- Slectrovanne de
A Clapet ploté dowdie 2C cecrarge
Electrovanns marche
= Fression ac antere
Electrovanns marche
T Retour iC avant
Ls Sigral de charge &C Resriction LS
1c Electovonne by pass &C Clapet dsciement

Une folc tows lec tuyaux raccordéc, vérifier que touc lec orificec (boushone, raccords)

cont bien cerée.
C&nB=m|mm-
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BEZDmAT IR AR
9
Mt il B neem g mwerea

B i iir Rl 4 paoCh
T T —

Clnpw ! sinaieir il wld
Clapmt sadl reiear

S ERoit TR T A TEeaTE v LRI eder:

E
A

E B[S Bl
e e ] e | =

Una fode touc lec fuyaux rasoordsc. vérifler que tous kse oriflost {bouchone, rascorde)
Gont bisn cams.

W|MBHFIEBH.E
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6.7. Implantation hydraulique tridem automatique

Repére
Electrovanne de
A Ciapet pioté doube 2 decharge
Electrovanne marche
P Frezzion c Sl
Electrovanne marche
T Retour 4c St
Ls Signal de charge sC Restriction LS
[+ Electrovannes by pass sC Clapet dlsciement

Une foic touc jec tuyaux racoordéc, vérifler que fouc loc orificec (bouchons, racoordc)

cont bien carréc.

—
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6.8. Implantation électrique tridem automatique

1l ect important de proteger towtec lec organec dlectriquec contre 'humiais. I faut dono
prévolr dec protections contre toute cource chumidits (netioyeur haute precaion, eto.).

La partie du falcosau entre lec oapteurc ot loc connectewrs doit ddre protégee oontre lec
ohooG.

Le raccordement slectrique z& 13t 8 Falde de notre “aizceau RES 43 an respectant le code
couewr.

Le faisceau 23t e madme pour ik type de vehicule. Si
ors du montage, Je faisceau est trop jong, faire une
Doudie avec calui~cl ot protéger je comectement.

1. Srancher Jas deux caplewrs 3TSE9077 oe sens ot Sedbberin
e vitezze zur e faisceau. |y 3 2 couleurs, orange
ot vioiet, mas pas o zans de branchement.

Les 2 capteurs sont 048 montés et régiés sur le train
ouant Le montape est réalisé sur lessieu fye oo
droit dons le sens d'svancement de la remomue. |l
reste juste § fare leurs branchements.

2 Démonter les piaguatias de protecton S5155353 our les varns ot brancher jes 2 capteurs 37351078 de
positiornemeant cantral de varn ou les 4 capteurs suvant e nombre dessieux Voir oAty cu Kt &n page 31,
Altarzion & rezpectsr je branchement sulvant jes codes COUSUrS &n page 25

e _;’1__
' y o c;.Jt_ -
(S
|‘9'-" .’_ ~2 \ {

3. Srancrer les dlacrovannes du bioc hyaraulque de pilctage 33380003 en respectant ies codes des couleurs.
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Faire e branchement de 'dlectrovanne de mize
s0us pression 33380010

. Faire je branchement du calcuisteur S9380074.

. Fare e branchement du bolter de commande

Faire e branchement de alimentation Slecirique &
Faide d'une prize maie 3 piots (COBO0). Cetie prize
& boks broches équipe les Taciaws de nouvelle
@énération. Elle garantt une aimentation sire et
suftsante por & bon f“oncionnement de
Féquipement dectrique. Mettre ie fi rouge surie «
et le 9/ nor sur ls massze.

L'abmentation slootrique du
cyctéme ca Tt via une price 3 plote
(COB0). &1 le véhioule tracteur n'ect
pac é4quipé de oefte Interfaoce,
effectuer un montage relays ot
protégé par un fucible de 164

Brancher 1a price de préférence 2
Mintdrieur de la oabine powr une
meillisure étanohéits.

A la in de la jounde de travall
fermer lo coupe olroult du tractewr.
2! lo tracteur nect pac équips ce
ooupe olroult, débrancher la price 2
plots (COBO).

o
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63. Procédure de premigre mise en route

E.9.1. Racconder I'hydrauliqus au vahicus fracieur

Ezion k= niveau d'équipsTent du maciewr, dewux banchements pdraulguss sont possibies.

Dt hydraullques variahies {oentne Serm) -

EBrancher les ol yaux sur s connewions da
racewr repére Pojpression pompe), T (refour
reseryoir], LS [signal pompe 3 débt variablie Losd

Eensingl.

Le branchement de bpe LS st nelé diredement &

pomps, &t ne neczssite auine acion du chauSelr TEaT

sur e disirbuieurs du raceur. o
[FTY
Ll

arp

Varlfler Iz oompathdité  duo
raooordemend  hydrasligues  enire
wihlouls traoteur st remorgus.

U fois l=s Facoomiaments. taminds, placer & bouhon cenimil du boller de commande sur ON =t e bouton de

droibe dars |3 posiEon debE variabhe
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Dedi hvdrauigue flxe (oandrs oyvert) <
Brancher les tuyaux P et T sur un disiributewr.
Le tuyau F dok 8tr= aliments conctamment 2 un débit minimum de 306min.

A chague démarmage du véhicule traciewr, le chau®eur piace je distributeur cans @ position permettant une
aimentation contnue du crcut hydrauique.

Pocltionner e  dictributeur au
neutre avant rarrét du moteur, afin
de ne pac effectusr de démarrage
du wvéhioule traoteur cous

Une %ois les raccordements termings, placer ie bowon
central ou boltier de commande sur ON 22 le boukon
de drolte dans Is postion dabit fixe.
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602 Purge du systeme hydraubgue

Flacer b= bouton de gauche dans la posiion aubo,
riallser phsleurs fols des mamhes avant puls des
marches amién: afin o= puger ke cimul jusgua o=
que l=3 virins sofent compiétement &=n fin de course.

A

Fépiter 'opsration pour les 2 sccleux. Afm de retrouver B loke de Tonotionnement dec
capdsunc de rewins (volr Mode AUTO [ BLOCAGE MANUEL)

Far défaut le module dl=satrondque ool paramétrs
pour um merrtge trideen.

Montage tzndern © durant k2 purge un
pode ssreur fachd peut apparalire
{Jaurss ! rougs) - 'un dec wéring noa

pac atteint ca pociion neutne.

Réallcer s paramsdrags du nombes & scokaue {yolr
Faramiéirage du nombre dsccleux, paragraphs 8.8.3]

Lorsgue |e circuit mst ben purgs, & que b= sysiEme fonctonne comecisTent, piacer le bouton de gauchs =n
poston blocaps:.

L'mnsemile das vinns soment pour bloguer Massisy en posfon Sre.

Pencar 3 pungsr ls tuyau L3 (clgnal de preccion]. Ceulsd nsct pac bramobs cur un
tracdeur 4 olroul débit fes malc powTtak perturber ls bon fonotonnement ¢l de Falr rechs 3
Iirrbérieir.

Montage | Colaer Exsheu
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A Vérifier gue lec butéec colent levéec avant toute utilication dec eccleux

Rigide DN8 entre lec véring ot lec olapeic anti-retour plictés (voir planc de montage cection). La
longueur dec tuyaux doit dtre identique 2Mn d'obtenir dec fempc de réaction cimilairec.

Rigide DN12 minimum ou coupie 172" minimum entre le bico hydraulique de plictage of le vahioule
tracteur, entre lec clapetc doublec plictéc ot je bloo hydraulique de plctage, of entre I'ortfloe central
dec véring ot le bioo hydraulique de plictage. De l1a tuyauterie couple peut augmenter lec célaic de
réaction du cyctéme.

Rigide DNE ou coupie 32" entre |a price LS du bioo et la price LS du tracteur.

La tuyauterie couple doit re au minimum de type double frecce. De pluc la tuyauterie doX pouvolr
cupporter dec preccions de 2100 maxd

L'accemblage dec Mexiblec dolt dtre réalicé danc dec oonditionc 3 labric de la pouctisre et de
I'humicte.

Lec flexibiec colvent &tre fixéc de fagon & permetire un Jbre débattement dec pltoec en mouvement.

Une folc touc lec fuyaux racoordéc, vérifler que touc lec orifloec (bouochone, racsocrde) cont bien
cerréc et quiauoun boushone d'accembilage ou de maroufiage n"alent 4t cubile.

o
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Farameéirage du nombre d'essleus

MONTAGE TANDER
ON
1 | Mt Firdemuriear cenfral &n posbon OFF
OFF
==
ASEA
2 kietre Mimermupiewr de dofe sar positon DEBIT VARAL
al=. |
FINE
ON
3 | Mt Mrvermupiear csniral mn position O
OFF
a Commuter 5 ioks imermupbewr de gauche entre s posbiors ALTO E |
BLOCAGE RMAMLUEL X

Sl

Le paramétrage ast farmind
Laffchaps des LED condfimme & paramdinage rialss

LED yerim =t L =nd
VEE St mugs SN = manige fanae TANDEM

in

0N

& | Wistre Mmtermupisr ceniral &0 position OSF

OFF

- Morntage | Colaert Exskein
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MONTAGE TRIDEM
Ol
1 ke Fiiermupisar ceniral &n postion OFF
OFF
DEET
WELLA
z Mere Mimiermupiewr de dmiie sar positon CEEIT FIKE.
DEET
FIRE
Ol
3 ket Fimermupiewr ceniral =n positon Of
OFF
a Commuter 5 fioks Minierrupbewr de gauche entre k=3 postions ALTO I z |
K&

— B

Le paramdirage st iermind
L'afMichagps des LED corfirme |& paramdtrage nialsd
LED warie faume =t nouge OB = montags rdem

i

TRIDEM

[ kst Fiisrmupisar ce=niral =0 poston OFF

m—
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§.9.4. Etalonnage de I'automatizme l1& a la vitesse d'avancement

Lore de la procédurs d'$talonnage, N faud prévolr un scpace ¢and sndombre pour atbeindrs
viscoe de blooags asiomatious (réglage ucine 25 kmehi

=3

1 | Miaidre interruptaur de gauche sur posfon AUTO sur boler de commands .

2 hefne Minterrupteur cenfral &n position OFF.

Kadne Mintarrupbewr sur O, puls dans les 10s sacondes qul suivent commuber ’:: | |

3 fiols Fintsrupdeur de drolbe =nfre les positions FIXE =t YARIAEBLE T x3
3 | Lesvoyants orange o2 vert cigniotent afematvement = i3 phase 5
I ApprENtSSa0s COMMEncE. -
. - LY
T
WASLA,
Resmstire Finfemupieur de drofbe sur ke crcul Bysorsulloue comespondant
4 CI U cenine ouweri= FIXE
Cimtuill cenire: fermmé= UARILASLE
T
FHE
k
Afwiradne |3 wiesse souhaible &f placer Pintemupbeur de gauche sur position = ;@x’:‘m
5 BLCCAGE MANLIEL sur bolier de commande du racteur, les Leds ne @-

clignoient phs. ‘E C}D_

Procédurs de DioCape 3uto bemmind e, nepos Bonmer Mintsmuptsar sur [ position
AUTD

- Montage | Colaer! Esskeu
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7. Architecture électrique

7.1. Faisceau 99980075

It

P
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P
= A
~
]
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Calculateur 99980074

y£7 A

Lol IO vldal X dsl
sl e iront sy Sole

.44

S PO 11
=gy =08
bW

-

T pe———

93



EGRA

[*Y)

Esdaran Aifcdineciier AT

Sugpait Technigue WOT_ 30

LL L

— IR TR &

- W ETesl -

B irrEd BNAE5T
- WO NTTIHED M

WORLTYTEIOF 355D 110 BRALE 9]
L T O 355 L WL

Lol Essheuy | Ayrhiieciurs decrigues

94



WBT_#01T - Al

ATE

7.3. Baoitier cabine 93380036

95



Wu_ﬁnﬁ ﬁ_n.._li.yl.ﬂ"_itl_-l.l.ll..lll-
T S B RN,

e by e e ol e g

I P

ksue WOT_3iT - E
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7.5. Capteur 37961078 de position centrale sur verin
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8. Entretien | Maintenance

g8.1. Table de maintenance

G preprayred daniraian 35emind Do des comiikns
ARSItk Mk, Pour $os oINS Do e
(e aniers, T MgEs, usage Anersi e ) T comvinar &
U SE N T O i C 8 DrOOTITATD &%
Corsatras h D aragrapdsd OO TS0 HTEn F peodkr Shindiir lis
Ao oS rehoassaes of e didal s opdrebons &
i iihins,

B I il s an saivice
chaigs
Foran lea Nem TE00 BT
Towa lea 3 mois
Toiza a4 & rola ol 000
Foank chague oampagne
T i T ana o S0000 =

Aprda o prarTl e DA an

Escieu aundrecieur manue] & suinmatious

Eniretien pourant x X

Conindie =% réglage du parallé] sme X

Risgiage o Fangie os Draquags x

8.2. Entretien couramt
#  Grafsser les phvols de direction (4 gralsseurs), FinkErewr du foumeau (partie supé@rsare du cops plein, 2
Dralsseurs] of gralsser également ies rotules des barmes de connexion (2 graissews) Volr Gralssage

& Conipdler e semage des vis of dopus of la Tiadon de Dus les composants finks sur Pesciey autcdirechsur
[VASEE, VATNS Bt beurs SUDports, VErnG oF Dincage, amortsseur, bame de connewion, 1. ). Wi

*  Conipdler = bon &at des articulations des bames de connexions. & de Famoriissewr, =5 changer b= cas
Echeant

% drifier ol e bames de connevion mont pas &b accidemisleTent plées o= gul aurat pour =Tet de dérbgiler
Messiey autodirecewr noEmment = paalélsme. Vol Conindie =f réglage du parallélisme

»  Emjon bes aodsies wirTier = biocage de o vis gul Bmibe dventusiement Fanglie de bragquage de
Faumndireciewr. Voir Repiage de fangle de hraguage

% Bl Mecsiey sundreci=or devient instabie cominder Famortisseur, |3 prisence de races dhule ne signife pas
gue 'amortisseur &5 hors dusape par onine une fuibe dhulle mporiamies InE par e metine hors Tusage, e
dérronier d'un o of b= manoeuyrer & B main sur fouts la course, =l |3 nesistance st Talble, = remplacer,
Remplacer Egalement un amortisseur forfement catosse. Voir Gralssage

* Respecher Forentabon de Famoriisseur s|ome EHgqustie sur Mamorbsssur précise Fordentabion & respechsr de
reju-cl Exemple de montape aves stiguetis vers le haut Woir Gralssage

% Bl ssshey suindrectur s& dirige mal, vénfier gue s wirins resient blen =0 pression uequ'd B prochaine
Irversion o sens de manche. (31 vous oons@aber gull ¥ a une Tulle Rieme dans ke ol vealber-ous

rapprocher du consimactewr du vahicule pour i=s réparabiors ).
¢ Rechencher et eméder aux fultes Syentuedes (air ou Fulle) Sorles wses, warins of amorisseuns L

= Conirdler = mimapage du jeu au nivesu des anes des plvols conigues. Voir Rafrapage du ja de pivod

Colaert Essieux | Entneden i Manknance m
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9.1.1. Gralssags

Grsamasr hame

Soulager les eszieux oe I3 masse de |a benne pour “aditer ie graissage.
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012 Contndle et reglage du par3alléismsa

Ayant de procéder & ce dgage, sassuner gue s points de conindles falsant pariie du paragraphe 4.1_2 Entretien
courant onk St wirtids ot 'assurer dgalement Que s mhses nepdte T SU nbwsaw e 1 CONMAYIoN avar s bres,
alnsd gue = mlues adales repire & sont =n bon Stat, dans b cas échéant les rempiacer.

Mietire la véhlouls &4 Feccleu autcdirecisur =n Bgne cur une curfacs plars of parfafsment horzontaks,

Cedfts opération dok e falre aveo Mancembls dec véring de biocages corte (pociion scciaw blogqué).
¥ Mesurer i distancs enire e anbes A Mavand de Fessiey autodiFeck=wr, puls & Famisne @ on dofl rowesr 3
il valer.

®  Aymnosr pour effechesr un dem-bour aun roues st conirtiler & pousesy [osa pour s'affranchic dun woilage
Svmniual gas rouss )

El = nigiage nest pas bon, procader corme sulk -

Pendar b procfdure o= rplage, vietier falignemen' des moues ge e roley sufnoecieny Bar FEsemT SuW foues
o= Messley fve § Faide duns ndghs de contils, (dtention & o quf et Important, Cest QU JBs FoUES Soent Sien
alipndas anfe alas | oe peuf Qo D VORES g SsmiElnr sokent guaigue ney cEmEiEs Sans PO SUTant causer
Lm gefaed i pavaielsme].

Lias; wisrins de biocage dtant ioajours &n pression -

»  Eur = Cffe drof, débloquer s O conire ACrmus nepére 3 des 12 bames de connexion avant et amisne
repére 4

®  Toumer =g 172 bame de Conneron nepdne 4 Dour CUNTr DU ferer [T muss Jusquid obienir les mdmes
Valeurs, b= rigiage peut e e e un dger pincement (disiano: & Favant imrieurs a dsianoe & Famsne
REQUd ure valEur maieum ge 3 omm, ne jamais avolr une dstance & Favant supdnauns par rapport 4
FarTharE].

¥ El Famortissewr emphche de toumer |a bame de connexion amére repéne 4, dessemer le bouion de Miation
du suppors damorkssayr repdne 5,

%  Eloquer les conine SCrous rEpSrE 3 une Aol je rigiage obisnw

®  Procéder 3u mdme rigiags surbe Co0E gauche, sver les bames de connexion avant sb amsne repdes 2 g jeg
Coine &Tous repdne .

Colzert Exsleuy | REgiages et eninzden _
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813 Reglage de 'angle de braquage

Pour WOmiter & rayon de LDraguape dsc
autodirssisurs lore du montags de pheumatiouss
os grands largsur, &g cur B vic de bubdsc
régiabiac.

Vérfer pérodgusTent o= ndglage dans  les
coerigurations ou Messisy sutcdireciEor et bragud &0
maximu & droits puls & gauche &n postion marche
Faank comme en marche amidne. || est importand de
s'Essuner gue |e3 pneuatiques ne vennent pas =n
nizférence avec = chissk ou la suspension, alin
ddyier tous risgues dusums o dEndommageTent
e praumaiques siou du v hioue

E'mssuner gue k=3 Dutdes solent bisn bicgudss, (volr
Boure 4. 1,40
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5.1.4. Rattrapage du jeu de pivat

Cafe prooddure nmest walbble que
s bes mssieuy Autodirecheurs s
i | o= pvols [y 1 T
mIONNASIAEs 3 CEpENI &N
e emboulie [nepdre 30

Tous le=s ans = avant chagque
ampagne, conindier = rairaper e
Jeu s néoessaine, | doit dire omors
erire 05 =8 2 mem jramereer b jeu 4
une valeur comeche avant gue bl
ol desimnne rfériewr 4 0. Smm)

* - Pouroels déposer les 2 vis et
rondedies repdne 1 =t 2 puis e
chapesy repéne 3.

% - Dmscerer |3 vis de biocage
repire 4 de Nbomou de neglage
epire 5.

* - Régisr b= j=u = agissant sur
Moo de rplage repdmne 5.

® - Bloguer 3 vis mepire 4 oo
remonier e chapssau repére 3

i o, S - B B v
e e il

L e S D N T
Tl S e i i 010 P

=
i
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10.

Huipport Techakyium VOT 01T - Edsheis Swbod becteir ATE

Codes erreur, symptomes et mise en sécurité

Woyant

Codec ot decoriptions

Sl

oyant vert alums guand le systme fonctionne &n blocaps aulomabioue.
Stat ol de fonchonnemant.

e

Wioyan Bune allums gquand les essieu sont blooguess -
~pocags man ]

=yhegee de bincage aulomaiques at=ink=

Stat ol de fonchonnemant.

Rouge

Chgniotant

Poseir sply instadds

Frobiéme o alimentabion Secirique (wirifier e conneckeur & k3 ension ors de |a oonduie anec
e iracheur.

L syshime passe o sdourhe avec vemoullagpe des Ersauy

Rouge

Sl

Poseir supply Svarvalrage

Frobiéme o almentabion Secrique : ension O almentation top deviée =15y pendant pius de 1
SEConde].

L syshime passe o sdourhe avec vemoullagpe des Ersauy

Rouge

Adume 1 fois
Boubes jes L5

Volispis armar from S pead-ohraciion sansar 1 (débranc herent du capbeur)

Wpailse Svror B spd-direciion sevmsar 1 |Scarement du capl=ar de son logament)
DifTarel direcfiaon from fhsl fwo Sevmsors [probéme parardtrage du nombre de dents)
Frobiéme de capbeur de vitiesse davancement ; Sche mdle viclefles gy falscegy Lne
wiricabion toutes =5 200 impulsions et fale entre 25 2 capleurs, sl e capbeur wioket
anregistne un nombrs Ikt de 905 par PO 3u Capisur orange e Sysitme panse &0
shCurtie avec vemoullages des esskei

Aprks niparation reddmarsr b bolter pour annuler feTELr,

Rouge

Adumé 2 fois
Boubes jes L5

Voliags aimar frome Spead-ohrac i sansar 2 (débran herment du capbeur)

Wpailse Svror B spd-direciion savmsar 3 |Scarement du caplsar de son logament)
Frobédme de caplewrs de viksse davancement ; fiche mdie orange du falsceau. Une
wkriicabion toules s 200 impulsions est fale sntre 25 2 capbeurs, sl le capbeur oranges
anregistne un Rombre Ikt de 905 par FApPO 3u capisur violket le syshhme passe &n
shCurtie avec vemoullages des esskei

Aprks niparation reddmarsr b bolter pour annuler feTELr,

@

WerdRouge

Chgniotant

Opiry clreoll sadimodd walva « _ & oU Opan cireoll soliveold vadve 3

Frobéame o Eacirovanns (court-circult ou orouit carsert). 1 e courant dans une des
Sectovannes et & 0 jciroul oueert) ou dépasse de 4 ampénes (ourt-cncul) pendant pls de
1 secoinde, = Syshime passe sn sdouris avec seToullags dED ETTeux

= _ » Piamin de by walee - G, 26, 30T ousC

H Codes. smeur, sympbdmes et mise en stourbd | Colaert Esskeu
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Suppait Technksue WOT_20NT - Esseeay Sifcdineclser ATE

JaunsRougs

Clgniotant

Staaring cplinder « _ & o0l in cenira! posiiey

L'umi dies wirins 73 pas afeind sa posiiion mécdians maignd une frbguence avanosemn

e =rhe [fonchon du nombre de denls: dédech programme . La carde Sjecironigue serie s
postion cenimale des wirns par rapport auy condBons de manche ou d'é @l (avant, amsne =t
wemuliage). Lors du chanpemient de manthe ou detal, 5l Pume dies sorfes de capisar de
postion cenimale de warins n'e=st pas & 12 (posion cenfrale) apnks = oomptage du nomibne de
dents programme, b sysieme oo mn STEurn ApnSs cmia o b yvirn nebnoues s position
cenrale, Fareur disparal L contrdle ast confinu dans kes bobs &tats de la remongue (avant,
arine et vermollage] =f l= roment de Fameur sst B au paramarage du nombe de dents
« _ = iamdm du wiring 1, 2, Zoud

En cas diemeur, be sysisme reche dans son stal prickgent

el iaunsRouge

Sl

Frobétme da communicafon anire b= moduls Sectnonkges =t e boiter de commands &n
cabine.

En cas d'armeyr, = syshime recte dans son St onkokdent

Colzert Essieux | Codes emeur, Symipbimes of mise en sécurtie
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S ppert Techaague WOT_M01T - Exsheuis Sl ibe-teur ATE

L= port UES st sihud sur b oofd gauche du bolisr d= commands: cabine.

Cac aotlons de mice 3 jour ot de reprogrammation cont & reallcer unlguernant aves
Facoiciancs de COLAERT ESSIEUE. Touwts smeur de manipulabon peut sndomemsger
cérisucemend 'sncemnble dec ocompocants dlsofronlgues s wolre cycifens.

10.1.1. Procadure d'emeur

L'mnmsemibie des oodes d'emers soni mémorisis |
=5t possibie dexiaine wne ks does disfauts via une . )
Cié USE. Pour extraire un fichier de code smewr L RN - o Tk - "N

Vi KRS b Mk

Lrial Fmery arel Pieaman

Metire:  interupbeur oenfral s OFF =t 1
FinE=mapieur de gauche sur ALTO.

Rimauire ume CiE USE sur la gauche du T
pupre o= cormimance. 4

[ R e

Metire  Finfsrupfeur cemiral sur ON. L= L om
voyant vert 5'alumers dans un premier E=mps s e 1 -
VoyA] yone Talurara T poce ool Eur sgnfie gue 1 W
2o LS H est comecisment mise &n piace.

Ensufz |2 woyant wverl Salumers o
rAnes, Cel sionie gus b sysiee ot en Sorfure.

T IELE

Lorzous gue |& Sonier et Insénd oo la o, i
voyant vert 5'sieint, aiors gus b jaure reste alume, st
e hoibier bip une fois.

kistire 'inismupleur ceniral sur OFF & sorfir
3 ci& UEE.

Iresérer la cif USH dans un osdinai=ur, un Schker
ERROR.THT a &2 s,

Caperir b= Schier qul conteent b Isie dies oodes dereur avec leur iemps dapparition, volr fichier d-dessus.

H Codes smeur, symptdmes = mise en stourb® | Colser! Exshun
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Suppait Technigue YOT_207 — Esserax Aitc=fSinectoor STE

L 1 1 Ou
L= codes défasuls sont aussl Fifichés sur b= boler smbangué sur |3 FETRTET
TRTROTLE.
E1 : capieur d= position neure de Messiey 1 E:-;-:

EZ : captsur e position neuine de fessisg 2
E£3 : captsur de position neune de fessieg 3

E4 : captsur de position neuine de fessieg 4

SO &2 5/0D - cétects |3 présence des capteurs de wiesse o avancement
Lorsque les voyanmts sont clgnotants rouges, |3 nemorqes va o marche
Feant LEs yoyant chQnofsnons ver & At aTins

L cié URSE permet ussl 13 mise & jour des moduess Secironkque, wia kes pootdures d-dessous | jLes fichiers
BABEEIH, DITFLAY.BIN &t PARAM.TXT sont dsponibies au sarvice RED de COLAERT EEBIELN.)
G optradions peunvent Sire ntalisdes ensemibie ou Individuelsment

10.1.2. Mise 3 jour du loglcke] du bolier @2 remorgue

- Copler k= fichier EASE BINT dans = ciE LIES.

= hiafne [interupbewr ceniral s OFF = Finkemupi=ur de gauche sur ALTO.

= Inséner |3 cié USE =uorla gauches du puplire de commande.

= adre Minferupbeur ceniral sar O L woyand Jaune salumes. Ceta signfle que B dié UEB a bisn &b dédeciie ot
g b= ficher "BASE BN 2 &tk fooes

- Maini=nant = woyant vt clignobe entement 1 va clgnober durant |e emps de la mise & jour, 5u sksniour de 30
SECONDES.

= GZuand ka mise & jour esf beminde, s woyants vert of jaone s'deignent =t e bofber bip dewun fols.

-E0ny a pas o auine fichier sur by dé LIES, = logicis] 5= neance af démame B procédure demear.

= Afendre i3 fin de oetie Saction (woir i desoiption compiéte “10,1.1 Frocéduns diemeur =n page 52

= [Minferupbewr ceniral s OFF =t sortir b 0é UES.

10.1.3. Mise a jour du logick] du bolter de cabine

= Copler b= fichier SOIZPLAY BINF dans la cié LESH.

= e Mintamupbewr ceniral sar OFF =t Pinkemupkeur de gauche sur ALITO.

= Inséner |3 Cié USE surla gauches du pupine de commande.

= e [interupbeur ceniral sur Ol e vwoyant jaune stalume. Cels signfle que 3 di UES a bisn Shé diteriis st
g b= ficher THEFLAY BIN" 2 &858 bouws,

= Maint=nani e woyan verd s'alleme puls 58t s bout done seconde (Cest e i=mps nkoessaine de B mise A
lour)

- Guand la mise & Jour esf berminde, les woyants vert of jaune 5'éeignent ef e bofber bip dewun fols.

=51 Ny a pas o suine fichier sur by dé LIES, = logice] 5= neance af démame i prooédune d'eresr.

- Afendre i fin de o=l Sacton (woir B desoription compite “10.1.1 Frocéduns diermeur &n page 527

= Meiine Mnferupbewr ceniral sar OFF =t sortir s 0é (UES.

il.1.4. Changement des paramétres du sysiéme

- Copler b= fichier SPARAM TET” dans |a ci& USE.

- Wadine [rderupbeur cenfral sur OFF s Finmupkeur de gauche sur &ALTO.

- Irner |5 ol USE sur |3 gauche du pupdne de comands.

- Wiedine Mrberupbeur cenirl sur O e voyans jaune salume. Cela signifie que @ Of LSS 2 bisn She deteres
- Apris U SacoRce b voyEnt ver o aluTe.

- Cuand k3 mise & jour ext beminde, k=S woyants vert et aune £stignent = e boibier bip e s,

- Le iogicsl = reiance of dSmams (3 procsduns T

- ASmndne @ fn de cefie dachon feor B dascrplion compists ©1001.1 Srockdune emeur en pags 52

- Wedine [rRsTupbeur ceril sur OFF o sortr i o USS.

Codzeri Essleus | Codes emeur, symphimes of mise en sécurfid ﬂ
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Support Techmigue WOT_2017 - Essleus Actodirecteur ATE

En o3¢ de cafallianoe cur le cyctame de plictage, dec buttec mécaniquec permetiont
de verroulller lec sccioux.

Ne pac utllicer lec butéec mécaniques lors d'une utlication normale dec eccloux.

H Codes emeur, symptémes et mise en sécurfté | Colsert Essleux
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11. Mise en garde sur la propriété intellectuelle

o

COLAERT
ESSIEUX

Copyright © 2015 Colaert Esslewx.

Aucune parte du présent SUppOR ne pewt dtre reprodute, enregisinde Gans un sysieme de ricupération des
données ou transmise S0us queique orMme que S2 0t oU POr QUEIgUE MOyeNns que 2 it (Slectronique,
mécanique, photocopie, ou d'une autre maniére) sans I'sccord préaiabie ot de la sodete Coldert Essiewx.

Les deszing ne sont founis QU Stre dllustation. s peuvent ne pas comespondre exaciement 8 3 réake.

En raizon d'une recherche technoiogique continue, ies données peuvert dtre modifées sans préavis.

Contacter notre senvice technico-commercial pour de plus amples nformations.

Coipert Essieux | Mize en garde zur ia proprigte ntelectusiie _
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1. Avertissement et sécurité

Les auteurs et I'éditeur déclinent foutes responsabilités pouvant résulter d'un demmage physigue, matériel
ou moral, consécutif & l'usage dinformations erronées ou incomplétes, pouvant éventuellement figurer dans
cef ouvrage.

Ce manuel ne se substitue pas & celui remis par les constructewrs de véhiculas.

Les travaux d'eniretien doivent &ire effectués par un personnel qualifié et compétent et avec un outillage adapié.
Ce manuel traite les travaux d'entretien courant, les fravaws lourds ou conséquents ne sont pas développes.
Mows recommandons de faire effectuer les fravaux d'eniretien par un atelier spécialisé.

La réparation of I'entretien d'un veéhicule peuvent s'awérer dangereux. Cef avertissement
n'illusfre gue gquelgues-uns des dangers potenfiels et & pour objet de sensibiliser les
ufilisateurs aux risgues encourus et d'inciter une atfitude axée sur la sécurité.

Protection des personnes :

Porter tous les équipements ef protections nécessaires : lunetfes, masgue, ganis, casque, chaussures de séourits,
vétemeanis de protection ete..

Travailler en présence d'une autre personne.

Wehicules instables :

Me jamais travailler sows ou 3 proxdmiteé d'un vahicule ayant 8t leve seulement su moyen d'un cric.

Lars du travail sous ocu prés d'un wehicule souleve, foujours s'assurer gue le cric employe est associé 3 des
chandelles ou & des calages adaptés et que le matériel utilizé est compatible avec |a charge soulevée.

S'assurer que l'ensemble est parfaitement stable et qu'il le restera pendant et suite aux efforts appligués sur le
matériel pendant l'entratien. S'assurer également de |2 sizbilité du sol.

Pigces brilantes :
Prendre garde aux organes gui peuvent devenir exirémement chaud 3 'usage comme les tambours de freins par
exemple.

Circuit hydraulique sous pression, air ou huile -
Attention : Avant d'intervenir sur les circuits hydrauligues ou preumatiques, de I'huile ou de 'air peut se frouver sous
pression, prendre toutes les précautions nécessaires pour &viter les projections accidentelles.

Risques d'incendie, risques liés aux fumées, aux gaz toxiques et substances irritantes -

Tous les carburants sont hautemant inflammables ef les vapeurs d'essence détonantes. Pour nettoyer ou dégraisser
les pigces utiliser uniguement des produits du commerce spécialement adaptés 3 ot usage et suivre les instructions
gui figurent sur les emballages. Me jamais mettre ces produits en contact avec la peau et ne jamais respirer
d'éventuelles vapeurs, fumées ou gaz toxigques. Fumer, ufilizer une flamme nue, produire des étincelles efe.. -
aitertion aux risques d'explosion ou dincendie en présence de vapeuwrs, de carburants, d'huiles, de peintures, de
solvants, de poussiéres, de paille, etc.. Conserver 3 portee de main, swur ke liew de travail un extinctewr du type
adapté aws isquas.

Amiante :

Les gamitures de freins de mos essieux ne contiennent plus d'amiante et cela bien avant les dispositions
communautaires interdisant Futilisation de Famiante. En cas de doute sur la présence d'amiante ou non (imtervention
sur du miatésiel ancien par exemple), il faul fraiter ces pigces comme si elles en conienaient, |2 poussigre d'amiants
giant frés dangersuse pour |2 santé.

Ecologie :

Eleal.fc'gup d'attention a ete mise dans 'analyse des effets negatifs dervant de limpact de nes produits sur la nature.
De méme, ne jetez pas les huiles, graisses. ef produits usageés dans la nature, respectez |3 réglementation et
l'ervironnement. Déposez les dans un pointcollects, une déchetierie ou un point de récupération. Afin d'obtani
I'adresse de 'endroit |2 plus proche contacter ' ADEME (Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie) au
0 200 38 39 40 (numero vert gratuit) ou consulter le site de ' ADEME 2 |a rubrigue déchets © www.ademe. fr

) B Cobaad® Esdadicx 2013 - W2
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2. Essieux

2.1 Géneéralités

Les caraciéristiques de nos essieux ef suspensions figurent dans le catalogue général COLAERT ESSIELX.
Les caraciésistiqgues mentionnées dans ce catalogue sont :

Concernant les essieux :

La section du carré dessiewu.

Le type de l'essieu.

. Les charges & lessieu et les pories & faux maximums admissibles awx différentes vitesses (25, 40, 60
kmih) avec des roues 3 déport 0, &n montage essieu seul ou plusieurs essiew:

Le nombre d'axes de rous (goujons) et leur diamétre ainsi que leur diamétre d'implantation.

Le diamétre de cenirage de jante.

Les dimensions des freins (diamétre intériewr tambour % largeur de garniture).

Les caractéristiques des freins homologués au UTAC et au TUW.

Les charges admissibles sur les corps dessieus en fonction du porte-a-faux figurent également dans notre catalegue
general.

Tout dépassement de ces valewrs peut enfrainer une flaxion importante du came d'essieu qui peut aller jusgu'a plier
imémédiablement 'essieu.

L'utilisaticn de verins stabilisateurs qui s'appuient sur les essieux ou de dispositif 3 report de charge ou
d'essieux releveurs n'autforisent pas de surcharge sur les essieux ni sur les suspensions.

Copcernant les suspensions ;

. La charge admissible par la suspension.

. L'empattement.

. Le type du ressort, le nombre de lames et le nombre de lames maitresse.

* Les cites de hautewr de 'ensemble roulant 2 vide et en charge en fonction du came d'essisu.

B Coodasat Esciidace 20135 - WF 3
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2. Essieux

2.2 Essieu, entretien et réglage
221 Montage et fixation des roues

JANTE

ECROU DIN

I " | f
E E —_— .. MOYEL

Les frous de la jamte doivent posséder une fraisure afin

d'accueillir la partie sphérique de I'écrou DIMN.

Le serrage s'effeciue avec |z partie spherique de |'crou
dans |3 fraisure de |3 jante.

Ooullles Mb aze ¥ & Axe de Couple de Lavlar Forca @ Pargage & Moysu & Intariaur
anfraes rous 01 2ErTags L} {*F} Jants D2 03 Jants D4
mim mm mm Mmi mm Eg mm mm mm
17 4y @05 M12x1.6 G (1000 M0 LI 16 G2 x}
19 5m @140 M14x1.5 130 (+10m) 0 41 18.5 93 14
24 & x @206 M18x1.5 200 (+2000) 450 B0 216 180 161
24 8% @275 M18x1.5 270 [+2000) 450 [ 215 220 221
| ECROU DE ROUE H+ RONDELLE
JANTE- APPUI
Montage :
Les trous de la jante doivent posseder une fraisure afin
i d'accueillir 1a partie sphérique de la rondedle.
o -I
ﬂ, - Le semage s'effectue awec la partie sphérgue de la
rondslle dans I3 fraisure de la jante.
= M
o o
MOYEU
Doullles Mb az8 ¥ & Lxe de Coupls da Lavlar Faorca @ Pargage & Maysu & Intariaur
aniraze rous 0 EERERE [“L} {*F} Jants D2 03 Jants D4
[ e mim Mim (e K e mim i
27 8 x @276 M18x1.5 200 (+2000) 450 B0 216 22 221
] 8x@ETS M20x1.5 350 [(+30M) G0 L] 27 220 FFY
30 10 x @335 M22x1.5 450 (+800) B0 i) a7 280 280
4 & Codast Esmisice 2015 -VE
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2. Essieux

Fai __.J-

COLAERT
ESSIEUX

ECROU DE ROUE A BEC

~ APPUI

Montage :

Les trous de la jante doivent posséder wne fraisure afin
d'zccueillir |z partie sphérique de I'écrou 2 bec.

Le bec de cetle écrou sert de pré-centrage de la jante et
ne doit pas servir de serage. Le non respect de cec peut
gntrainer une détérioration du fileiage des axes.

MOYEL
Douligs | Mbaxex@ Axe de Coupla da Lavlar Forca @ Pergags & Mayeu @ Intérigur
aniraxe roue D1 sarrage [*L} {*F} Jante 02 03 Jants D4

i men mim Mm T Kg e mim T
4 4= @276 M18x1.6 2T (+2000) 450 B0 M6 20 221
= 10 ¥ @335 M1 5 450 (+HE00) B0 60 27 280 281

| ECROUTYPE-M -

APPUI
JANTE ; 7
il Montage :

Les frous de la jante ne doivent pas posseder de fraisure.

L=z centrage de la rous s'effectue par le diamétre de repos
de jante du moyeu et le serags se f5it avec |3 pardie plate
de lembase fournanie.

{wiir schéma " APPUI " de I'écrou)

Au montage, ne pas oublier de mettre les 2 bagues repére
1 {woir figure a), leur fonction est de réduire le jeu enire
I'axe de rous et le trow de |3 jante.

figure. 5
Ooulllgs | MP3zBxd fee de Coupls da Levlar Faorce @ Pergage & Moyeu & Intarigur
antraze rowe 01 Barrags L} {“F} Jants D2 D3 Jants D4
i mem mim Mm T Kg mem mim mam
Z8 Ax @276 M18x1.6 2T (+2000) 450 &0 1 2205 221
¥ Rl M5 450 [(+H0M) B0 L2 26 280.8 EL:l
38 10 x @335 M24x1.5 S50 [+8010) 20 B0 27 2B0.8 281
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| ROUES JUMELES

__ROMDELLE POUR
4 ROUES JUMELES

Montage :

Paur ke montage de roues jumalds, que ce sof Fvec das
forous de rous & bec ou des écrous de roue H 4
rendalles, |l Taul intercaler andre la tace du moveu &l 18
premigna janta, wne rondalle sphénqua fendus de pré-
cenlrage gui renlre complélement dans la fraisunes.

La face dappu de la jante doit dtre parfaitemani en
contact avec |a face du moyeu.

s

222 Serrage et ressemage des écrous de roue

Na jamais yoliser de clés & chocs pour achaver e sarrage
car i@ couple df S:Tage peBUT ameindre URe valeur
inconmaiabie.

Le sefmaje des &crous o9 rove oolr dme affeciue an

diagonale 8y aves une cid dynamomemgue. (woir figure of-
conore)

Dans Ie cas d8 serrage 2 I'slde d'ouols porEnfs (WsSeuss
pneumadgue & conoile dynamom&migue par axempla) Il st
Impdrant ode rdgier ces oUIIS O mManiére & respecTar
precisdment le6s CoUgles O8 Samags.

Dang Ie ¢35 conmalre (85 dres 08 rOUSS (GoD8/ES BUES! QOUJONS) 8T 4Crous 08 MOUSS DeUVENT SUBIC une
surcharge gui peuT conduire & leur deEnoracon voir eur rUpImwee.

Effactuar un contmdle & un gamage das &Cnous de rouds apras :
¥ La pramisne ulilisation.
. Le premier parcours en charge.
" Les premiars 1040 km.
L Tous las & mais ou 2000 km

2.2 3 Vérfication de la fixation des chapeaux de moyeu

Les chapaaux pardus ou débirionds doivent &tre immeédiatement ramplacés pour dvitar 'eninée da salatés & findnaur
du moyeu e qui entrainerait la débérioration des roulements.

Vanfier régulidrement que les chapaaux das moyaux sont bien en place =t an pariait éat.

Poar les chapaaus emboilés comndler visuellamenl gu'ils sanl bien emboilds 4 Tond dans les moyved s

Dans e cas de chapaaux fixds & I'slde de vis, ramplacar la joink an oS de damoniage du chapeay s ndcassaire,
varfier rdgulidremant la sarrage des vis (kous las & mais).

2.2 4 Controle du jeu des roulements de moyeu

¥ Aprés les 1000 premiers km.
. Ayant chaque campagna, toues les 6 mais au 25000 km

Les poulements sonl des onganes qui 8'usent | leur lengévilé dépend anlre aulres des conditions de ravail, de
chianga, da vitassa, 08 laur reglegs at du graseaga

& & G Essioas 8015 - VI
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En raghs ganérale, pour decelar un problamea de roulemants da roes -
® Dacollar la rous du aal,
. Lui fwire subir une motabon lente dans les 2 zens afin de délecter des dvenluels points durs ou de
raaiatance.
" Puis lui faire subir une rolation rapide afin de délecter dédvenluels bruils lels gue broulsges ou
cogramants

Si whe depdnioradon oe roulsment esr dacedda i conviendra de rempilacer "ansemble 085 rowlemants eI 0a8s
Joinis (paragrephe 2.2.7 Remplacemaent das roulemants de moysu)

Pour wérilier b jeu des roulements de moyeds, soulever Messisu jusqu'd ce gue |a roue ne reposs plus sur le sol
{walller @ ce gue le Wefllcwe as1 parfaiiemant immobiiisd).

Dessermer le frein, saisic la roue par e haut el par e bas, el contrdler e jeu en essayant de |2 faire basculer, il est
aus=si possible pour délecler e jeu de 2'aider dun levier placés enlre [ mooe ef e sol

i un feu et parcepibie en procedant 08 ceme maniere faire Un reglage du Jey des roulements (Faragrapna
2.2.5 Réglage du jeuw des roulements de mayeu).

S'assUrar que Iﬂ_rﬂl'.l' he pmmr::p.a.i de i3 -EI'.I'EFiﬂ-EJﬂﬂ oo ﬂ'I'.I'FI'I"I!JI' aans e cas d'un essial SUIVeUT.
2.2.5 Reglage du jeu des roulements de moyeu
Pour regler e jeu des roulaments de moyea, soulever Massiad jusgu's ce que fa rooe ne reposs plus sur le sol.

Dans b cas de rouss da grandes dimensions il as1 préfarable da démantar 13 rous pour chtanir une mailisure
sansibilité at miaux peroasoir la gualitd du rdglage.

FLidasa

o o sl
Fiowemen] arrbre

O] O NRIBNL MO AT
Moyeu

ST RS T TR S TR
Royspman) moard

Ecrcl o Feade

Byl o'érron ow s

18w il huifonion

Ir Mﬂ-ﬂﬂj‘ﬂ

1F Vi de chapeau

ey e e L By =

. Dvmonter le chapeaw de moyeu.

. Enlavar la goupdla ou Mpingle da Féorou de fusde.

*  Samar lécrou da fusée (flatags & droita) de maniéna & rattrapar bus las [eux inbarmas (les roulamants &
roulesux conigues sond alors fermement en contact avec les épaulements du moyeu, bague d'appui,
fusdie ot dcrou da fusésa).

& G Essbra 20135 - VI 7
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COLAERT
LaSILUKE

La rotathon oo seoyey o0 de ke roas: pavali Mpdremand frainde.

L] Dcssarrar Péorod o fsde jesquiay poind précis o0 Fon obserss ous e frofemant enine Moo dio fusds
of I rouomont obiniour @i cossd of shsuaor Que kK Trou do passago do pouplie o aningks

cTesponce & Fanooche de Morou la plus procha.

Fars wibrer Bgirement e moysy  Face don maliet pour |béer Cessamblege.

Wirifher B robabion du moyeds quil dodl Bne plus b

Toupuns préfémner un montage kgarsmant bore plulds gue trop: ssem,

Lirie: s b risglaga obdenas resratine an plan une goapdke raisse ois remonior Mapingls sakom o cas
Reonler ls chapssu

P22 (e ol MesEeRgE e SR o i)

forde reininlags g b3 s, Neniming legseerssnl an melalion, calls o doil fnie par sllscus un leel moresmaen
ey lsing i gu Belound

2.2 8 Graissage des roulements de moyeu

Daors des pordfions rormales © ous les 2 ans ou ous les B0000:m et 4 chaqus rempdacement des machobes de
freins. Dors des pondiions sévenss dubiisabion || comeient de réduine ces inlerales.

LHiser una graisse mulioncionnelis EP partndibnoment desting & | lebification do paions lsses, roulements &
nillas af & roukesun méme lurtement charpd af Soumis & dos chods iels que dans dos Mo oo poids lous,
e Agricdas, aic

Toemes K5 pRces (ol fesde, fes afSrendes pavdles o rowdamants, Jodnds, scroes de fosde, chapaals,
gounils) gdobvend Sire gigralssedas of en Jiad de proprend abs ol avanT remaniage

L& s iminestd peul eclrainer |8 déldroratian des mulsments, v de B lusss csGui impass Salfecdusr ca

raval dAns un srmarnnnamesl propes & avec des culis aisgquals

Prodilas de il ajseabon o corindles Palal des gamillures de oy, du lamicns, des ressons de rappsd, junr
el essdra s rein, nelipes el gracses b pabes de Paes de commancs g nsin

Ramonkar |3 rous on espectan ks nstuctions dos peragraphes 2.2.1 (Montage ot faabion dos mouss) of

Cage

Lt ]

ErEEETEIImEEE

I:Iimugu (Vo fopures 22 5 af 2.2 821

Demarrer lee forous de rous

Soibevar Masdis jusqu'n o8 gud L& rus fe negoss Dl SuF B sl

Démonier la rous

Diecamsr i b Taer vier @ o8 gue Je withizule @57 parfaitamaer kenmodiltsd).

8 15 e Explam F1738 - WP
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Démonter le chapeau de moyew.

Diéemnning 18 goupiis Ou apingle de el e TRcon de e

Enlaver lN'écrou da fusde.

Extrnrs Macsserbis mopsalambour & Nade ¢ srrache mogwy 5 neossssire | es baguss salansarms
oy roubmnls, Ik Jons de redecns de gracess stk 3 Miobdesor du moyes (3eion les modaes), s
tescgms inMrmers Bl 19 cage du pell rouksreol visoosn] se o mime eeeps. Contrblee oss paoss L83
bagues exMdrieures gas roulements &2 joinis ce refanue ga gralsse pausent restar & Nintdrisly cu moyey
DOUY je natioyage.

Exiaen 0 R fusds A cage o IR Dagues intAdewra du 9ok rouRmant A TEde dun RERBUr S
PR RS N

Cortrier 'etat du joinm gu se rouve entre [ fusée o le gros rouement (ou de a bague de oint seion les
moceéins). S nécessare remplacer ces péces, un axiracteur pet 8ire Ll dans le cas dune Dague de
oint. Vedier 3 noter la posiion du joint pour le remontage.

Fopectie s poriiees e sousmenl sl de ol de e lpsses (e lelage de Temboot de fasie sl rectline s
Srenriiusd s rRgE i s oo bevores

Viérifier @t procddar de 3 mama manilng pouwr e moyels.

Cowdrdine 15 Sacm Tappo e Facro ce lusse

Nemoyer et dgralssar owIes 065 PNICSS aved un produll adapdd
Bamoniage :

Dégosn un Tim da graisan sur 1a Tusda dassieu

Remonter b= it ou l3 bague ce Dint (velier & respecter ia position du jint), Mutissstion d'un marchon
cike je remontage d'une bague de int et peolége ie joint.

Grasaar andmussman! 13 CA0e o IRk ukanx du gros foukmant, Dise lens irdines 13 grasse adour
ch MUNALX o 20Us e caga

Emmancher & ‘onc la bague Inténeure [COne] cdu gros roulement sur i fusée, § est important de velfer 3
ne pas endommager k3 cage du rouement pour remonter Tensembie cOne, roulaxux et cape fire
22848 sur & fusée Wiser sl nécessale un OoWidQe comme e mortre B Soue 2.2.0.8, letlort ce
poussde coit sappliquer uniguemant Sur le CONG, @N Qutun CRS Sur B CRge ou s rouleaux oe qui
entrairerail une cétdromtion cu rouiement.

Déposer une couthe de graiess de 15mm d'épaiesecr pour es pelts esosux o de 20mm smviron pour
les gros esnieux oul aulour of sur ook [ [argeur de |y bague exténeurs (Cuvetie) du gros el du pett
rouement restas dars e moyew.

Pour ke Mmoyaux sans 16 6 alRnue 08 QrRESSR, JAROEST LNe DONNA GUartilh 06 Yraises (Msanre da
GraasR) dans [ miso dae FRssass Cu Mmaywa,

Gisszer fersemble moyeutambour sur i3 fAusée ot les mdchores en mainienant fensemble partaliement
ceniré of dans faxe 1out en veliant 3 bien engager 'o jint en fona ce fusée.

Erdies gdemos smsmnsed (e graiess (3 Coges sl s 00 x oo peld rodement ol lengages sur 9 lpess,
Visser lécrou ce fusée et procdder aux réglages comme indiqué au paragraphe 2.2.5 (régage du jou des
rouements de moyeu)

Arshiion Thcron o Tsses gosc oo Qoupte rmcus O REeghs ssion lses montsges.

Pour les moyeux sans tie de refenue de grasse, rerglr e chapeau de grasse

Fermnnine ls chagpes

y

-~

~ e e -

© Caten! Eastna 2613 . W2 ]
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2.2.7 Remplacement des roulements de moyey

Four les esskeun Sguipds. de joint de refenue de graisss en e (o fguees 22.8), || esf nécessaire de S8 procurer
das joints e neuls car oo o saront dildnonis lors e Fopérabon do démoniage des cueatins.

Datbalicr a5 roulemants au dermisr rodmanl of r jameds les milangar.

Pour efaciuer neffe opdrabion suhwe ks insiniclons du peragmaphe 226 [Graissage des rouamants & mopeud of
FOCAIAT COMTE SUll &0 SR QUi ConcEma e Sdmonlaga dee hagias cddfaunes dAR MUlemants sussi AppeleaE

cavaling i R ol A Finddefaar g maysi.

Ddmoriage oas cmveies du moyew (hagues avidrieurss des roulemenis) -

Blen repdrer MFofentation des cuveiies of e fodnfs (ks pour ke rermontepe.

L Lo cusnsales, ammanchéss i Tonoe, sonl chasséos ou mafeay 4 Makde dun oubll en ader doux (Whair

Bgure = 2 7 4.
L S lemmisy sl dguips de jorls BSe ds relerus de grases s secon] chasses sn miées lBmos gus les

cuvelies ot sl de ce tat delanores.

Eiqeine 2278

Encoches privus
pour chasser ks
oL TS T

Ramoniage oas SUARRES dans Ao Aoy

Adtiirbion § D resapusciir Poramaion des cunnslies ol joinks itk da olames de graiss
IPORTANT & Ne jamials ammamsher s corveing an Infsrposent odne of roakesuy

L] Bl Fossku st Gquipd do joints Mo o mionue do graisso placer an pramior oy B inl dans son
iogemant (ion mepecker ks sens) ol Sassunor qua colel of st ool mshe bien contrd of on placa durant
fioisha Fopdraiion de emontoge oo b cuvebis. Faire un oot an final,

L Posbiorrer 8l emmancher les cuvelies 3 forcs  Nakds dun lampon &0 acer dous commes incgus s b

foure 2278
Wallier & ne pas ammancher fes cuvemas o fravers of & blkn les sppuyer contrg fes Snaufemants du moyds.

10 0 Caslenn! Ennium 3713 -2
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2.3 Freins, entretien et réglages

2.3.1 Controle des freins 2 la mise en route

A la mize en roule el aorés le premier parcows en crange weriber ke lonciornement ef essayer bes teins

Comirtiar ks lxalion des wérrs de commands &l des eescds de rappel, conirfler B courss das waing
Al wl relnr, &'sasarer s las frsns e ssnaie el de pacting beclonren] 8l resvisnnsd ban

Conirdiar la serage des vis of dos éomus (ifes de protection, point fix.. ), a Taation des goupdios, Qs
cirdips.

Rechemher les Liles desrtyeles (hubs ou air]

2.3.2 Controle du jew ef de l'usure des freins

Axank chadue campagne, ious ks 3 mais, virlor of conbnbier hes freins

Wl ks e sl Posors des frans [Gorrledie wsusl anle las garmluma gl e lamboer, woir Agore 23087,
ure Usure sl priis bls lorsgues la oourss du venn sugmenis sigrificalvement

ContrSlar Mépalsseur des gamilunes de tmin (Voir abea dpaisseur minimala de la gamibune peragmnte
225 remplacamant das machoines de e .

Las machodres da freln gdobesinl & remalassss o8 o Ndpalsseur minfmads o e gamiios st adrainig.

Werifier Fégat de propreb? du frein, dépoussiérer e frein si nécessare.

Gramasr (e paber des gees s oammancs appeiis speleeenl cames (pear e palises mons ce
grasEayr Sakor A Tgune 2.2.4) gramssr mocdedrren] de s & el kol dapdl de gransss ou lacs
e g emn wur les gamilures sl lamikurs

Effactucr s mimes conindies que pour la mise on roubs ol apets b promier Doroouns on ohange
{Paragmphe 22,1 Contrdle Sas fraing & 1 mise e nouba).

0 Crily] pedeam FI10H - W0 11
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2.3.3 Réglage du jeu des freins équipes de leviers simples

Ratraper e jou orsque 13 cournse cu psion ou wirin, cu cyindne ou du vase atlaint ks 2/3 erwiron Go 12 coursa
masmum (Var fgure 2.3.3.9).

Pour effectuer co ndgage 1 faut dépacer @ laviar par mppart 4 2 cama da 1 ou pusieurs orans da mandne &
anaper la jou tout an S'assuant gue Ia tua na SOt pas feinda lorsqua e fain et au repos (risque déchauffomant
o frain)

Na BMAaR Chandss Ia POaBON du varkn Sur & I8var sans Taaraaion du Constneiee da walicda, e wihiculs alant
nOmologs Avec Ch regage (Ra ledem de Tan coMponent plussuns Mok, gardee impantivemant 13 position
dofgina)

Dars |os 53 dhes mOrrksges svns pdonmme be gedonrmse dorl s dapiacs: parslislarneed s comps de Desswu rolammset
o [ de courss (Vor Sgure 23.3.2) Powr ceia, is courss des (eviens coll Atre idecbique. S0 0s nest pas s oo, il
Saucrs régler ba ey des freins

Elgure 2332

p
'

12 © Cotonr! Exgecne 2003 .2
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2 3.4 Réglage du jeu des freins équipss de leviers régleur

Rafirsges | o g s courss du pelon oy virr, du Gyindms 00 du viases shient e 23 soviron e by coures
mrecormum (Vor égslament parsgraptes 2.3.5 Régage du sa des frsns dauipes de mvises smis). Pour sfisclos os
mhopage il Bl G ourome by came par TREpoe! Bu lever B0 Sgiset 207 TR v e rRgiBge Gun e oove sr e sviee
ageur (Vor figam 2.2.4)

ATTENTION & bien respactar s sans de rotation de fa came © pour fralner Ia vin pousse e
fevier ¢t entralng s came dans un cartain sans o rodation, pour ratiraper ke jou toumer la vis de
mankire & oo que fa came tourne dems e mdme sens O¢ rotafion. Le sens nest pas

systdmadiquaemant rogours A8 mdme.
S'aasurer que a roue Mest pas reinde lorsque @ frein et au mpas (reque déchautiermant du frain),

Ne lamals changer s position au wirin sur k& lGvier sans Vawtorisadion du construciawr oe whhlcule, &
véhicule dant homologud avec o rdglage fles leviers de frein comportent plusieurs rows, gerger
Impdragvemant &5 positon d'orging).

Diar's b ik 00 MONEA0H Avit DRIONNRE 16 (oo Aot se dapiacer parmiblament Au Cxpe da sasinu cotammant
w0 1in da couss (Viorr figure 2.3.3.8) Pour aals, ln courses des leases cod Sre denigue. S o noael e e e, |
B régiur e [y de e

© Gt Evtonm 2008 . W2 13
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2.%.5 Remplacement des machoires de freins

Les mdchoires ge freln dokeant £ire remplacses ods gov Fédpalsseur sinimalie de o gamiiore esr arsinne
Profiler da cefte opdralion pour mnousaker b graisse des rouaments de mayeux (Sedon pamgraphe 225 Graissags
des roubsmanis da mayau)

Epalscsur minimals ds la Hurs

—

Typa da m==m Epalcesur minimale da la
traim tambour k largawr da garniturs) garnifurs {mmj
AT5 50 x Bl 2
A3 3 = RO 2
e JH) = B0 2
FE 00 x 00 5
J14E O x 135
G 300 x 160 5
IS MO0 i 200 ]

e 300 860 f
A55E Junll w B 2

250 x GO 2

A0 365 x B 2
AEA 400 w B0 E
LEE 400 w B0 2
3145 200 x 135 ]
A0 40& x 1210 ]

406 + 140 5

L1758 40f x 1241 5
L1378 406 = 1310 5
£145 408 x 141 5
£14E 406 x 1410 5
A2185 420 x 180 5

| £218E 420 x 181 5

Ly ] AZE x 200 5
AZME 420 x 200 5
S21RE 530 x T8I0 5

L reporter 20 paragraphes 2 2.5 [Réglage du jeu des roulements de moyeu) et 2206 (Graissage des roulsments de
TR pour ke démoniage of le remontags du moyed OB mous, e graissags of e réglage du jed des roukemens de
L,

Lors oa cofie opdradion inspacder towrs les organes o i -

Elal sl seaures des ambaurs

Etal dees axes de commardes of dos leviors oo o notamrment b jou aus corrmelunes.

Usire des Baguess de paliis

Etal dis souSiots dio prolecton jseion mcdiihes)

Elal das ressorts da rapps mibchaims

Etat il Suafon des ponks Txes [seon modéos].

Poyr les miichoires dquiptss de galel contiider la rodation &1 hwler legéement Face cdu galel avand
monkage.

14 B e Erpplem I1R -0
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Rampiacar systématquemant 1as places dafectuausas ou USARHas

Au remontage enduire ldgévement les surfaces d'appui de graisse (cames, poinls fixes, bagues..) en veillant & ne
pas mettra de gralssa an contact avac as tambours &1 las gamitures oes mAChaires

Dans ie cas de freins 4Quipés de poin: fixe vIss4 procéder au cenrage des machoires avant de bioguer (@
poinzfixe :

L'ansembie moyeu/rambour/freln §ant remontd, o1 'ec 855676, acuonner
I8 frein dans (e bon sens (sens de pousses du verin) en mm manuommmt SUI' IO IO‘W.T (pour faclilver ceme
opéragon il 651 possible de s'alder d'un wbe emmanché sur le levier comme e monae i3 figure 2.3.5), les
machoires enirent aiors en conact avec 18 ambour.

Bloquer e point fixe 10Ut 6N malntenant I'effory surle levier.

Remplacer systémarquement |2 gouplile ¢ans Ie cas d'une goupiia fendus.

Elgure 235

Ecrou pont fixe

© Conan Esabenn 2075- V2 15
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3. Essieux suiveurs

3.1 Géneralités

L'agglau sulvaur asl composs 4'un corps fike solideine de & suspenson e da 2 fuséas oscillant autour dun sxe de
pivnt. Ca dispositd permet de réduice considérablement Fusure des preumatiques (ripage), damdlioner |2
manceuyrabilitd des ensembles roulants el de réduine dans des proportions impariantes les contraindes parasites aw
chigesia at sue roues oas vahicules,

Il &l Torlsmenl congeilld pour lee vahicules gros Donnages équipds de suspension & plusieurs essieu. Le raglage
millimétrique fu paralalisme g'effeciue salon les modéles S0t & panlir de la bame dacteuplemeant (ambouls de bame
de connaxion avec fietage & dmoie at & gaucha) soit & partir da Farticulation délastigue [Ricantnique) sur ks
BNGEANES VEnHons.

L'ampriisseur a pour effat da freiner les mousamants parasites &t de stabiliser Fensemble. Les warins de blocage
ganl achonnés pour redresser Fessieu jusle AVANT dengaper une marche amidre. || peul e aussi ulile de les
achonner dans la cas da davers impartands ou de resdlamants tras iImaguliars (bossas, rouws,..)

3.2 Ezzieu suiveur classigque

Les essieue suivewrs classiques sont aquipés de deux warine, simple aflel ou double effets, de raalignemant &t de
blocage. Bs sont également dquipds d'un ou de daux amontisseEurs.

3.2.1 Entretien courant

Suivre les instuclions des paragraphes 2.2 [Essieus, anfretien &1 réglages) 81 2.3 (Frains, anfretien &t réglages).
complatés par lantretien a1 les réglages spAcifiques aUx BSEIRUN SUIVAUTS dévelappds o BeE50US ©

Touws les 3 mois, at avant chaqua campagne - (Voir figure 3.2 7

" Graissar las pivats da direction, ainsi que les rofulas de hame de connexion (selon la type d'assiau)

] Conrider o semagse das vig & 4crous ot |la Mxation de ous lBs composants Mxds aur Nessieu sulvaur
{wasas, vanns at laurs supports, warins de bocaga, amartissaur, bama d'accouplamant, sz, )

¥ Vérfar la blocage de Macrou bargne o du contre &crou des vanng da blocage (Faragraphe 3.2.3 Raglage
at antmetien des wirns de blocage)

" ‘Wénfiar salon la modéle dassieu e Mocaga des embourts de reglagas de la harme da connaxion
{Paragraphe 3.2.2.1 Essieu suiveur avec barre de connexion réglable en longueur] ou de | vis de
sefrage des aniculabons slasliqgues (Paragraphe 3.2.2.2 Esgieu suiveur avas Nexblocs an excentigue).

" Cantriler I'élal des arficulalions élastiques de [a bame d'accouplement el de Famorisseur, kes changer e
cag achaent

" Wérifer &i la barre faccouplement n'a pas dlé accdenelament plite ce qui aurail pour effel de dérégler
Fessiau sulvaur notammant la paralialisma

] Sedon les modées varifier e Mocage de k3 vig qui limite sventualiament Fangle da braquage de Maasiew
Slivar

" Si Nessieu suiveur devienl instable contriler Famomisseur, la présencs de races d'huile ne signifie pas
qua l'amortissaur &5t hars d'usage par conire una fule dhuils impartanda finit par ks mettre hors dusags,
Iz démonier d'un colé ef ke maneuvrer 2 la main swr foule sa course, si la resistance esi faible, e
rampacar,

® Famplacer égalament un amariseawr Torlement cabosed,

" Raspercirr Monantation de Famorissaur, sur un amortssaur rauf @ SOQUEME V6 1B RAUT commea e

rnanlre la figure 321,

» Rechercher el remédier aux fuites dventuelles (air ou huile) sur les vases, védns, amoartisseur.

Amenion - Avan: 0Inmeveni sur les clrclits hydrauliques ou pneumanguas, oe Ihulle ou de
i"alr paut £8 rOUVET S0US prassion, prandre 1ouTes les prdcaun'ons NECAssaires.
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Pour les 6ssieux SUlvVeur avec axs de PIvor conlque : conudle &t rams, du feu : voir paragraphe 3.2.4
(Ratrapage du Jeu, UNIQUEMeNT POUr 185 655I8UX SUIVBUr 3VeC axe d8 PIvOL Coniqus).

Sywteme Fenage

MONTAGE AMORTISSEUR
Montage conect Maontage incorect

H1T= LHY".E—‘

Etquete

© Coioen Essboun 2015-v2 17
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3.2 2 Contrile ef réglage du parallélisme
- Essieu suiveur avec barre de connexion réglable en longueur {voir figure 3.2.2.1)

Avant dg procéder & ca rdglags £ 3ssurer QUe 165 SrUCLIaoNE #as0QUes QU 69 TOUVE ALK AXTEMIEE O I3
harre 0g CORREXICR S0NT 8RN BOR 8@ 0ans I £as CoNraire les rempiacer,

Metire le withicule et Fessieu suiveur en ligne sur une surface plane el parfaitement horizontalke.

Coite oparanion doii £8 faire avec les varins de DIDCcage rANmds (tiges rantréas dans la corps das varms)

. Masurer la distanca antre Ies janies & 'awvant da Fessicu surseur, puis & Farnére @ on dait trousar la méme
waleur.
] Avancer pour effectuer un demi-tour aux roves & contréder 3 novveau {oela pour saffranchie d'un voilage

dyailuel des rouss).

Si le réglage mest pas ban, procéder comme suil -

Fendant iz procEcure de rAgiage, vaafisr Maignament 085 rouss o2 Nessiey SUIVEUT PEF FEAD0T SUX MOUSS O8 MessiEy
flvz 4 laide dune rAgle oe contrdie [Afenton | ce qui esfimportant, C'250 que ks roueSs saient blen aiigndes ente
eles. I 58 peul QUe J85 voles 085 SSEELX SHen! quelque pey CWTEREnies 53N POUr SulEnt CIUSer Un oefaul ge
paraiehsmea).

Las ¥erins de Wocage dmnt OUrS renres

. Desbdoquer las 2 conbme dorous repdne 2 de la barre de ligison repéra 1.

® Toumar la barme de Eaison pour owsrir oo farmer kes roues jusgu's obbanir la méma valeuwr, e rdglaga peut
e faire avec un léger pincament (distance & Favanl inférieurs & la distance & Famidne jusgue amdnan 4
UMY Masd, ni Jamais avair lavant supsnauns & lamigna

" Blogquer keg contre acrous repéna 2 une Tom |e réglags oblenu puls procader au reglage des wérineg de
blocage (Paragraphe 3.2.3 Raglage ot entratan des vérns de biocage).

Embout dnost
[Mletage & orcile)
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- Essieu suiveur avec arficulations élastiqgues en excentrigue (voir figure 3.2.2.2)

Dans cr cas la barme de connexion nast pas néglable en longueur, Ik riglage se fait 4 partr des ariculatons
Glastigues gui se rouvenl aux exirémilds de la barre de connexion. Le rou de passage de la vis gui trawverse
l'articulation élastiquea ast excanird. La raglage sa fait en faisant ioumer Femiculation Sastiques dans son logamant

Fendznt iz procsdure 0e rAgisge, vEnmer [ENIRement des FaUSs 82 Nessiey SUVEUF ASF FENRoT UK FUSS de MEssEl
flve & faige dune rgle de contrdie. (Attenton - ce qui esf iMportant, c'est que les roues soient bien afigndes entre
siles [ 52 DUl QUE 15 VOISS 085 SESELN SHEN! QUEIJUE peU OWTEfERIES 53NF DOUr SUTERY CAUSET UM JefsLt O
paraligisme)

Pour cala il faut dessermar la wis da pincemant de I'articulation dlastiqua avant de powuvair e faira iourmer,
Procéder au riglage comme dans le paragraphe 3.2.2.1 (Essieu suiveur avec barre de connexion réglable en
[EHTECTEN

Blogquer les vis de pincement une fois e réglage obbeno.

Eigure 1222

0T s
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COLAERT
ESSIELX

3.2 3 Réglage et entretien des véring de blocage

Lunlisadon de 2 vénns de biocags parmer Une ramise en [igne Oroite 085 roUss 8T 255Ura 8 mainten dans
CHIE DOSITIDN.

Contrier périodiquement | blocage de Macroy Dorgne repeang 1 at du contre acrou repena 2 (gume 3 2,.3).

Procéder su réglage des vérns de blocage aprés aveir réglé le perallblisme (Voir paragraphe 3.2.2 Contrdle et
regjlags du paraliéliama),

Procédurs : (Voir figure 3.2.3)

a) o 0
—1 i

¥ Visgar les conirg @cnous rapare 2 el les dcrous bargneas rapées 1 la plus prat possible du cormpa du varin
Sansg aclionner les waing de blocage, mellne le vahicule o l'essieu suivewr en Bgne sur une surface plans
at parfademant hanzentale

Melire al mainbemir la pression danms les wrins,

Avancer les déoows borgnes repéne 1 en appui, sans forcer cantre les butées nepére 3.

Ramenar les contre écrous rapamn 2 conre les éorous bargnes repdare 1.

Bloquer énengiquameant l6s confre crous repdrs 2

Caonlrdler an Tinal gue Mengembla roulanl esl en ligne.

Lantretien das vénng de blocage 8o limite & les mainenir an parlail 4tat de propretd notemment en ce qui conceme
la surface o la figa du vann

En cas de Tuile aux joints ceux-ci peuven &lre remplecés (consultar le constrecteur du wahicua),

Amenwon : Avant dinmErvenir sur 185 circuls hydrauliques ow preumanques, de Ihuile oy da
I'3ir pBUT 58 INDUVEr SOUS Dression, prendre UTss (85 precaunans ndcassalras.
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COLAERT
ESSIEUX

3.2 .4 Ratfrapage du jeu

(uniquement pour les eSSieuX SUVeUr Svec axes de pivols conigues)

Tous les ans et avant chague campagne :
. Sur 88 assaux BUlveurs avec axas de pivols coniques (ces modale d'essieux sont reconnassables au
chapeaux en 8z amboutia repare 3 qui coiffent les écrous da rattrapage de jau repare 4).
. Cantridar et rattraper le jau 3 nécessaire, |l doit 8tre compns antre 0.5 at 2mm salon J5_fgure 3.2.4
(ramener ke jeu 3 une valeur corecte avant que celui o devienne inférieur & 0.5mm).

(Vor figure 3.2.4)

Pour cala déposer las 2 vis at rondalles repare 5 ot le chapeau repéra 3,
Dassarrer 1a vis ¢e blocage repara 6 da lacrou de réglage rapara 4
Ragler la jeu en agissant sur I'4crou e raglage repara 4.

Bloguer 1a vis repére 6 el remonlter e chapesy repérs 3.

Bras suvew
Pivee

Chapeay

Ecrou de réglage
Vis &f rorxiede
Vis de blocage

TR Ny

Jou de 0.5 mm (le bras
Heg 1ot e pivot Rap 2

cantact)

\ Le jou antio le treas Rep |
o lo phrot Rep 2 dont e
compris ertie 0.5 o 2 mim
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3.2 5 Reglage de l'angle de braguage
[zelon les moddles)

Pour limiter ie rayon de braquags de8s sUivewrs ors du montage de pReumanques de qrande langsur, agir sur
las vis d'a bapdes réglabras.

Virifier périodfiquemant ce riglaga, dans les configuration ou Fassiew suiveur a5t braqust au maxmum & droie puis a
gauche. B el importanl de 8'assuer que les preumaligues ne viennenl pag an inleférance avac & chassis ou la
gugpension, afin dévitar boue fsques dusung ou dandommagement des pneumetigues abiou du vehicule,

Plowr les eseieus suiveurs qui en sonl &guipés, agir sur kee vis de bulée réglables. (voir figure 3.2.5)

Biloquer les contre écrous an final.

Wi oy Lowi e niglaBle (amgle de b oguiace]|

3.3 Essieu suiveur force

La conceplion el la néakzation de |a commande hydragligue Jun essiey suiveur Tarcd sonl du domaime du
constrectar da wahicuka

Powur aligner un esaieu suiveur Torcé, pour punger e cincuil hydraligee au pour loule aulre intervenlion sur la
commands hydraulkue consular la niotice du constrectaur ou wehicula, La rasta gas vanfications, abiou raglagss ast
idenligue au chapinre 3.2.1 {enireiien courant)

Il appartant an final au consbruckaur du véhicule da vérfiar et da réglar la pdomatna de Fessiay subvar

Amanmion - Avanr oInggrvanir sur fes circults hyporawliques oo preumargues, da Mhulle ou de
I'alr pauUT 58 MOUVEr S0US Drassion, Drendng roures 165 pracaloons necessalres.
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3.4 Essieu suiveur Dual Mode

L'essieu suwveur Dual Mode (vor Sgure 3.4.7) est équips dun vénn hydrauligue centrael de raslignament &t de
blocage. ¥ passade égalemant deux amortissaurs

3.4 1 Entretien courant suiveur Dual Mode

Suivre les instructions des paragraphes 2.2 (Essieux, entreien el réglages), 2.3 (Freins, entrefen el réglages), 3.2.4
(rattrapage de jeu) ot 325 (réglage du bragquags) ainsl que les raglages spacifiques aux essieux Dusl Moda -

dessous :

Tous I6s 3 mots, 8t avant chaqua campagna - (Voir figure 5.4.7)

Graisser las pivots de direction ainsi que las rotules de barre da connexion.

Contriler e serrage des vig ol écrous el la fixation de tous Jes composants fixds sur MNessieu suiveur
{vasas, vérins et leurs supports, varin de blocage, amortissaurs, bare d'accouplament, atc.. )

Veérifiar le blocage du contre écrou de réglage des 1/2 barres de connexion.

Cantriler le bon état des rotules des 1/2 barres de connexion, les changer Je cos échéant.

Vénfiar =i l'ensemble de la barm d'accouplemant n'a pas &6 accidanteliemant pliée ce qui aurait pour
effet de dérégler Messieu suiveur notamment le paralélisme. (Paragraphe 3.4.2 contrdle et réglage du
parallélisma),

Vérifiar le blocage de la vis qui fimite éventuellement Fangle de braguage de lessieu suiveur.

Si l'essieu suiveur devient instable contrdler les amartisseurs, la présence de traces d'huile ne signifie
pas que les amorisseurs sont hors d'usage par contre une fuite d'hulle importants finit par les medtre
hors d'usage, las cémonter dun cdté st les maneuvrer 2 la main, si la résistance est faible, les
rempiacer. Remplacer également un amortisgeur fortement cabossé.

Raspecter lonantation deas amortisseurs, sur un amartissaur neuf © 6IqUeRe vers i@ haut er point de
repére vers le bas comme le montee |3 fgure 34,1

Rechercher et remeédier sux fuites éventuelles (air au huile) sur les vases, vénns, amartisseur.
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3.4.2 Contrile et réglage du parallélisme suiveur Dual Mode

4want da procédsr & ca raglags, s'sssursr que les rotules repérs 1 au niveau de k3 connexion avec les bras,
alnsl gue lse rotulas axlales repars 2 eant en bon &iat, dans 13 cas schaant lse remplacer. [volr figure 3.4.7)

Mattre e wahicuba at Feasiou sufeaur an igne sur une surface plane &l parlsitemeant honzontale.
Came apsradon doit &8 faine awes le venn biogue powr les swiveurs Dual Mode &1 en positon millel pour s
Ssulveurs forees Dual Moo,

. Mesurer la diglance anlre &5 janies 4 'evanl de MNesaisu suiveur, puis a Farfigne | on doil rouver la méme
walsur,

® Avancer pour efMactusar um demi-lour aus rouas &1 Conirdsar 4 nouveal (oala pour Saffranchie dun voilage
aventual des rouvas).

Si le réglage mast pas bon, procéder comme suit - (voir figare 3420

Bengant 13 procEoUres O FEgisge, vENNEr FIgRemEn! O8s rOUSs OF BSSIEU SUIVELT D35 FEPD0T SUK USRS 08 MEESEY
fre 3 raide oune ragle ge contlie [ANENNON 0B GUV S5! IMPSIENT C'S50 QUE IS5 FOUSS SOISN! Bien aignEss ente
gles. I 52 peUl QUe Je5 VOIS OS5 eSSELN SHEN! qUeNUs peu CWTErEnies San5 DOUr SUlERT CaUSer un Oefaul g

paraigisme].
¥ Dgsarrer les vis repére 3 alin de débloguer les supparts damorisseur.
¥ Detbloquer les 2 conbre écrous repine 4 des 12 bames de connexion.
¥ Toumar ks 112 barres de connexion de fagon a owerr ou fermer las rmouaes jusqu'd obtenir la méme

waleur. Le réglage peut se faire avec un léger pinoement {distance & l'avanl inférieure & la distanoe &
Fefriera jusque anvinen 4 mm maxi, ne jamais avolr Favant supéraune & I'emiéna).
" Bloguer le conlre dcrou mepéne 4 de chague colés une Tois & réglage ablenu.

» Resserrer bes vis repiére 3 des supports d'amortissewr, fout en vedlant 3 respecier le sens de montage de
cau-cl jwoir figure 3.4 1) En positien neutre du suiveur les amortisseurs dolvent 8tre mantéds en poaition
dia Mepos

fgurs 342
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3.5 Essieu suiveur force Dual Mode

Le suiveur forcé Dual Mode (woir Bgure 3 5) sl équips d'un wérin hydrauligue de commande et ne posséde pas
d'amortisseur. La conoaption et ka réalisation de la commande hydraulique d'un esseu suivewr forcé Dual Moda sont
du domaine du consirucieur de wihicule.

Pour alignar un assieu suiveur forcé Dual Mode, pour purger e dmcuit hydrawligue ou pour toute autre inersention
gur la commande hypdrauligue consuller la nolics du comnstrucleur du wéhiculba, Le resbe des vénficalions. eliou
reglagas a1 idenbque aux chapires 3.2.7 (enratien courant) & 3.4.2 (Conirlle &l réglage du parallel=ms ).

Amenman : Avanr Jinrenvenir sur les circuits hypdawliqgues o preumangues, de Ihulls ou de
Ialr peUT 58 IMOUVar 50U5 pression, prendre roUes 165 precaudons nécessairas.
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4.1 Ezzieu autodirecteur manuel

4.1.1 Généralités
[Mgure £.1.9)

L'autotirectaur @51 compasa dune parie e appeke toumaay repare 1 solidaire oa |la sUspension, &1 dune parie
mabile composée de plusieurs Sdments :
* Daux ansembles bras cscillants par mppon & deux paints de pieot repéane 3.
* Un corps d'assiau plein repérs 2 coulissant dans |e foumrasy
" Dauy barres 08 connaxiens (une & Mavant repare 4 &t une & larmére rapare 5] qui sont Hoguaes salon le
sans d'avancemant du wéhicule par des viénns hydrauliquas (epam 6 &t 7).

Les bras =f & Ccorps foement un ensamble direclionnel, rele par deux bDemes de connexion penmetiant
aliemativement =t selon la blocage (avant ou amiére), ki foncliocnnemant sn marche avant ou amiee de Pessieu.
Lorague le véhicule rackd sallicile le bragquage de Fessisu, une des deux barres de connexion alant boguée, e corps
coulisse dans |e fourmeau permettant ainsi le dabettement des bras dans le sens de marche du véhicule.

Pour engager la marche avant :

L blocage du ou des wirins® a l'avant repare & permat dimmaobiliser totalement a barre de connexion avant repére
4, La barre de connexion arriéne nepére 5 resle libre, e ou les vérins® repére T ne sonl pas sous pression. Dang celle
configuration, Messieu autodinectaur fonctionne de la méme maniére quun suiveur classigue, i auil ks mouvament du
wihicula. La ou les amodissaurs® rapara 8 solidaire({s) de la barme da connexion amiéne at du fourreaw ont pour affat
de Treiner les mouvemneants parasites el de stabiiger 'ensamble, notarmment en ligne droibe.

Pour angager la marche arriare :
L& hipcage du ou das warins® & l'arméra repare 7 parmed dimmaobilser totalement la barma de connaxion armére
repire b. La bame de connaxion avant repere 4 desiant libre par la relichement du ou das wiénns® a Favant repana §.

Dans oslle configuration, Messiew aulodireclsur fonclionne de la méme maniéns qu'en marche avanl il suil e
mowrsemant du vahicula,

Floue d 1.1

OO © @ ole

!
!
5

SEMS DE WARCHE
FORWARD
-
L
L
. ]

) © B 0 6

° s Agowe 4. 17.7 représsnis la damism dsalaian de Meesisu suldrecisr gves deux winrs de blocags inlGgrés aus bormes de oomsion,
I'ancerrs wergion s=t aquipss de gqualre venns e biocage smpks sfst, deux 3 Favant et deux 3 Farnsne (eoir @gure £ 1.0 ow £ 1.2 1.

Rappel Imporiant - La conception at 1a réalleation de la commande de blocage des wvérine hydraullguss sont
du domalng du conefructeur de wahlcule, s8 reporter 4 la molice du wéhicule pour foufes Informations
supplamentairas.
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4 1.2 Entretien courant

Suivre las instructions des paragraphes 2.2 (Essieux, entretien et réglages) et 2.3 (Frains, entretien et réglages),
complités par l'antretien ot les réglages spadcfiques aux essieux autadirecteur développés o-dessous :

Tous les 3 mois, &t svant chaque campagne - (Voir Figure 4.1.2)

Gralsser les pivots de direction (4 grasssaurs), Nnténsur du fouraau (partie supansurs du comps pkain, 2
graisseurs) et grasser également les ratules das barres de connexion (2 Qralsseurs)

Contridar 1o samage des vis &t &crous 6t 1R fixabon de tous les composants fixds sur l'asseau
autodirecteur (vases, vérins et lours supports, vérins de blocage, amortisseur, barre de cannexian, etc.. ).
Vérfar la sarrage des dcrous de réglage des barres de connexion of le serrage des wis de fixation a
chague axtrémild.

Cantréler le ban état des arliculations des barres de connexions et de 'amottisseur, les changer le cas
échéanl

Vérifier si los barres de connewian n‘ont pas été accidentellement plides ce qui surst pour effet de
deragier Vessieu autodirecteur notamment e paraliélisms.

Selon les modéles vérifier le blocage de la vis qui lmile éventusllement Pangle de braguage de
Fautodiractaur (voir Figure £.1.4)

5l lressiey autodirectaur deviant instabla contrdler 'amortisseur, 18 présences da traces d'hulle ne signifie
pas que I'smortissaur ast hors d'usage par contre una fuite dhulle importanta fin® par la mettre hors
d'usage, i@ cémonter dun cféd et la manmuvrer A la main sur toute la course, = |a résistance est faibla,
s remplacer. Remplacar également un amontisseur fortement cabossé,

Respecier 'orientation de 'amortisseur si une éliquette sur 'smortisseur précise 'onentation  respecter
de calui-ci. Exemple de montage avac siquetts vars (e haut comme le montra |a w

Si Fessieu aulodirecteur =& dirige mal, vérifier pour les anciennes vergion d'sulodrecteur (4 vérins de
blocages) que les butées des warins armvent bien an contact svec |a bame de connexion. Vérifier
agalement que Ies wirins restent ban an pression jusqu'a la prachaine nversion de sens de marche. (Si
vous conslatez quil y 8 une fuile interne dans e circull, veuillez vous rappracher du constructeur du
vahicusa pour 185 raparations)

Racherchar et remédier aux fultes dvantualies (8ir ou huila) sur les vasas, verins &t smortisseur(s).
Cantriler le ratirapage du jeu au niveau des axes des pivals coniques. Voir paragraphe 4.1.5.

fﬂre&t?:
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Amendon - Avant dinmersemnir sur les circuits hydrauligques o pneaumanguas, de [hwlie ou da I'air
PEUT 58 TOUVer 50U5 presEion, prandre IRUDEE 188 precaunons Nacassainas.

4 1.3 Conirile et réglage du parallélizme
- Essieu autodirecteur avec 4 verins de blocage (voir figure 4.1.3.1)

Awant da procédsr 8 ce réglage, s'assurar sgalement que kes polints du paragraphe 4.1.2 [Entratlen courant)
ont ats warifles.

Metire le wahicule of 'essleu autodirectsur en Ngne sur une surface planse et parfaliement horizontale. Ceite
opération dolt ga falre awec Fensemble des vérine de blocages sortle [posltion azalau bloqus).

" Mesurer la distance entre les jantes 3 Favant de Fessieu subodirecieur, puis & Pamigre @ on doit ouver la
méme valeur,
13 Avancer pour effectuer un demi-tour aux roves e conirdber 3 nouveau (oela pour s"affranchie d'un voilage

aveniuel des rouss).
Si le réglage mes! pas bon, procéder comme auil - [ voir Figure 4.1.3.7)

Fendsnt /2 procadure e régiage, varer Malgnement 028 FoUSs de Iessiel AUIDGINECielr DA FEpD0rT SUK FOLSS 08
P'essiey fxe & M5ide dume régie de contrble. (Atfention © ce qui &= iMporant, Cest que /es frpes sokent bisn Signses
entre elles. N 58 peut que jes voles des essleur solent quelque pey cifEsentes SaNS DOUT BTSN SAUSET UN dEfaL de
paraigisme].

Leas vaning da Dlocegs Stant MouUjours &n pressan |

. Sor le cile droil, débloquer les 4 conlre Sorgus repére 3 des 12 barres de connexicn avanl el armgre
rapsare 4

» Toumear ks 102 bame da connexion repdre 4 pour ouwnr ou termear Be rouss jusgu's chtanir laa mames
waleurs, o réglaga paut 5o faire Gves un kger pincemant (distanca & Fevant Intanaura la distance &
Farritsre jusquia une valeur masimum de 3 mm, ne pmais avoir une distance & Favant supéricurs par
rappart & l'amisna).

" Si Framorisseur empéche da lowmer la barms de connesion armére repdre 4, enlever le boulon de Tixalion
rapsire 5, procadar au rdglage du parsllalismie awac 1a harre avant, ensuita faire emear lambout roiula de
la bame armars jusqua of que BS towes communiquant pour remettra le boulon rmpana 5.

L] Ellnqu-:r las conbra acrous repiara 3 une fais la réglags obtaru

" FProcéder sy méme réglage sur ks Cie gauche, aved les barmes da conmexdon avant at arriéna repena 2 of
las comnire ACrous rapana

~
(D)
I

. o e T—

h. .- ket et bl i

00 ©Q
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HPHS OF KARTHE
BRI

o0 & ol Esgboen 31015 - VI

137



EGRA

4. Essieu autodirecteur

- Essieu sutodirecteur avec 2 vérins de blocage (voir figure 4.1.3.2)

fAvant da procdder 4 ce réglage, sassurer que s points de contrdles fatsant parlie du paragrapha 4.1.2 Entratien
cowranl onl &bé vérilids al agsurer dgalemeant que les rolules repdie T su niveau de la comnexion aved les bras,
ainsl qua les rotulas axales repars B sonf an ban atsd, dans la cas achéaant les ramplacar,

Matire b8 wahicule 8t I'essleu autodirectsur en ligns sur une surface planse et parfaltement horizontale. Cetts
opératlon dolt Bs falre avec Mensemble des verine de blocapges sorte (poeition a=zisu blogué).

. Masurer la distanca anira I6s jantes & Mavan de essisu sutodiracteur, puis & Famidra © on delt rowver |
méime vakur,

. Avancer pour effactuar un demi-taur sux mowas &1 contriddar & nouveau (oals pour saffrancher 4'un voilage
avenivel des roues).

Si e réglage n'ast pas bon, procédar comme suit - (voir FipUre 4.9.3.2)

Pendant i3 proc2cUre 02 régiage, vEnter Mslgnement 025 fOUSS O JESSEl SUIDOIRECIELT DE5 rappOor SUK fOUSS 08
Vessiey fve & FSMe TUNE régie de confrile. (ANention © e qui £t Importst, C'est QUE K5 LSS SoiEnt bien aignEes
enire glies. N 52 peul gue jes voles des essleuy solen! guelgue pey Aifdrenies sans pour autant cawser wn dEfant de
paraighzme).

Les waning de blocages Slan! Dujours &n presson &

. Sur b cité dmil, déblaquer les 2 conlre écrous nepére 3 des 172 barres de connexion avant el armére
rEsare 4.
3 Tourner les 142 barre de connexion repére 4 pour ousnr oo fermer les roves jusqu'a obienir les mémes

waleurs, & réglage peul g8 faire avec un Bger pincemant (distence & Mevant Inféraune |8 digtance &
Famigra jusqu'a une waleur masmum da 3 mm, ne jamais avoir e distanca 4 Favant sUpénsure par
rapport & arriéne].

* 5i l'amonissaur amptcha de tournar la barre de connexion amare rapéne 4, dessarer la boulon de
fixabon du suppor damorlissews repéne 3.
* Bloquer bes conbre écrous repéne 3 une fois le réglage oblenu.

. Procader s méma réglage sur b ofé gauche, avec les bames da connaxion avant at amiéra rapéra 2 at
les conire écrous repéne 1.

Flgure 4.1.53 "

SRS OF RlARCHE
FEHERARHL
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4. Essieu autodirecteur

4 1.4 Reglage de langle de braquage

Pour Imiter Ie rayon de braguags des autodirecteurs lore du montage de pnasumatiques de grands largsur,
aglr 2ur ks ¥ie da bubdss reglablas.

Vérifier pariodiquemant ce rdglage, dans les configurations ou Messied autodraciaur est bragus au maxemum 4 drofde
puis A gauche en posiion marche avant comme en marche amére. | ast important de s'assurer que ks
prieumaliques ne visnnanl pas an inleférance aves e chazsis ou la suspension, afin d'éiler 1ous rsgues d'usure ou
dandommagpameant des pRaumaiiques atiou du venicule.

Fagsuner gue les buldes soienl bien boguées, (vair Bgure 4 1,.4)

Figure 4.7.4 -
Vi O DuleeE regrabie
| 1R TLANC hidy Prier)
'_ Wik dé Butded FagiaDa
DO et STRRICH ML FFRERE )
a0 & G Esgban 21015 - W2
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4. Essieu autodirecteur

4 1.5 Ratirapage du jeu

Latta pracadura n'ast valabla qua sur les assiauy autodiaciaurs avac axas de pivols conques, recannaissablas au
chapesux en idle emboulie (repére 3 swr la figure 4.1 4)

Tous las ans a1 avant chagua campagnie, contrdier &t ratiraper 16 jsu 5| nécessaing, il dol dne compris antre 0.5 at 2
mm =elon la figure 4.1.5 {ramener le jew & une valeur comecle avant gque celui & devienne inférieur & 0.5mm).

Flgurs 4.1.5;

Pour cala déposar Ies 2 vis at rondelles repdre 1 at
) . 2 puig e chapeau repéna 3.
"3l :! W Dessemar la vis da biocage repére 4 de doou de
MEM UESCHRIFTION réglage repére 5
1 _"‘-'E H W10
2 RONDELLE GROWER W10 Réglar ba jau an agissant swr dorou de réglage
| CHAFEN SUPERIEUR repine &,
VIS CHC B0
ECROU PLAT

"

Bloquer la vis repéra 4 &1 mmonter ke chapaau
ENTRETQIEE ECRCLY rapine 3.

 ROMDCLLE CCROU
ROMDELLE EPALLEE

-"—'-Q ERE
. | 10 | ERGLE 060
§

e

CLURR IR LR RV B

- =

11 | AXF SLIVFUR
12 | BAGLE GBR
3 CHAFEAL INFERIELR

il
a
0 ‘il:l

(1]

2w e 0LF em (lg
bas et g pived e
dovent pas ftre en
cantact]

L iy grtfee (o bras 2f lo
Dt doit dire oompris
antre L5 &t 7 mm
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@l 4. Essieu autodirecteur

COLAERT
ESSIEUX

4.2 Eszieu autodirecteur automatique

4.2 1 Généralités essieu autodirecteur automatigue

Lautodirectaur aulomalique @51 composs dune perie fixe appalés fourmeau rapana 1 solideire de |la suspansion, ot
duna partie mobila compeséa de plusiaurs @dmants - (vor figire 4.2.7)
" Daus ansemibles bras cecillants par reppon & deux points de pivol repars 3.
3 Un corps J'estiau plein repare 2 couligsant dans e Towmsau.
. Deux bames de connexions [une & Favant repére 4 et une & larmére repére 5) qui sonl bloguées selon le
sane d'avancemeant du wéhicule par des vanns hydreuliques (repare 6 el 7).

Les bras et e corps forment wun ensemble direclionned, refié par deux bares de connexion  permetiznt
alemativement ot aelon e blocage {avant ou arriéme), e fonclionnemant en marche avant ou armére de essieu.
Lomqus e véhicule tractd sallicite le braquage de Fassiew, une des deux barres de connexion dtant bloguée, | corps
coulzse dans le foumeay permeliant ainsi le débatllament des bras dans le sens de marche du vhicule.

Fanclinnnamant an marchs awant

Le capieur positionne aur Magsieu fios, datacta b sens da marche &l informs ke Doiter slacironigue que b vehicule e
déplace an marche avant. Catie information parmet, par le biais délectrovannes, da mettre sous pression e ou ks
wafing de Mocage® repére 6 afin dimmobliser olalement la barre de connexion avanl repéne 4. La barre de
connexion arriéns repare 5 reste libre (e ou les wérng” mepere T ne sont pas sous pression). Dans oatie
configuration, Fessieu autodirectaur auiomatique fonctionne de la méma maniére gu'un sureeur classiqua, il sut e
mousermenl du véhicule. Le ou ks amordizseurs” repare B solidaires de la barre de connesion arfére el du foumaau
oni pour affed de frenar les mouvameants parasites & de stabdisar 'ansambla, notammeant an ligne droita

Fanclionnemenl en marche arriens -

Lors de linvarsion du sens da marcha, e captrur infarme instantanément Iz baiter électroniqua. Le ou les wérins de
blocage® repéne B avanl Sonl libérds (I8 barre de connexion avanl repdre 4 esl lolalemeant libre) el la mise an
prasson du ou das venne® de blozage amare repene 7 afeciue, alin dimmobiisar okalament 1a Darms e connexion
armare repare 5. Dans cetta configuration, lasseu autodirectaur automatigue fonctionne de la méma maniére quan
marche avanl, § suil le mouvemanl du wahicule,

Lorsque le dévers est impariant ou gue Fadhémrence des roves est faible, il est possible de bloguer Faviodirectewr
aulomabique en placant le conlacieur du bofer Sbactrigue, silud dans la cabine lracleur, sur la position "blocage
manual, Dans calie position les bames de connexions avant at amare repére 4 et 5 sont totalemant bloquéas,
rendant de ce fail Pessieu aviodirecteur fixe.

Figure 4.2.1 -

" I gy 4.2.1 représente la demitne avolstion de Messieu aulodirecteur awes deus vanns de biacage Inltgres aux barmes de Donnedan,
l'ancasrers waraion ast fguiphe da qualne viing da biccage simpka aflal, dau & Masanit al deus & 'eerians (o fgune £.1.2 o0 4. 1.2.1).

a2 & Conoen Essheen 2015 - V2
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4. Essieu autodirecteur

4 2 2 Eniretien essieu autodirecteur automatique

Suivre les instructions des paragraphas 2.2 (Esseux, enratien et réglages), 2.3 (Frans, antretien ot réglages) pour
l'antretien courant. Les autres procades de vénfication etiou de reglape. sntratien courant des essiaux autodirecteurs
(paragraphe 4.1.2), du paraliélisme (paragraphe 4.1.3), de l'angle de braquage (paragraphe 4.1.4) et du rattrapage
du jeu (paragraphs 4.1.5) sont identique & ceux o8 Tessieu autodractaur manual. Se référar & cas paragraphes

De plus, pour les essieux aulodirectsurs automatiques 3 faut |

. Penser régulidrement § vérifier que l'ensemble des composants soienl correctement prolégés de Feau ol
des chocs. (Bloc de distrinution, boitiar électronique vor Sgure £.2.7)

. Vérifiar quil n'y 3 pas de dagradation ou de nsque dintarférancs des fesceaux dans les zones sensibles
{en particulier antre e tractaur #f le véhicule et prés du branchement des captours)

. Véanfar le branchamant da I'alimantation principale parmattant 'alimentaton correcte du systame

Lore du nattoyage du véhicule 3 haute presslon faire attention de ne pas sspergsr directement
I8z différents organse de commande. La réalization des commandes des vérins de blocags,
et/ou de Ia disposition des différents éléments hydrauliques ot élecironiques peuvent variss
selon ia marque du véhicule, se référer au manusi du constructeur.

Fgwe 421

Bloc de distribution hydraulique

© Courn Essboun 2095 -V2 a3
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S 5. Lles suspensions bogies

COLAERY
ESSIEUX

5.1 Bogie avec brides d'articulation centrale

Aprés le 1er voyage en charge, et avant chague campagne ou tous les & moes : (Sgure 5.7.8)
. Contriéer et sefmer su coupde tous les écrous de brdes (brides d'articulations centrales et brides
d'assiaux). Utikser la méthode du serrage en * dagonale * (volr chapitre 10)
. Dans la cas ou e bogle st fixé au chasss a 3108 de boulons, contrdler la sarrage de cas boulons
. Graisser larticulation centrale du bogie

Dans le cas de conditions de traval difficiies ou inlensives d conviendra davgmenter la fréquence de ces
Interventions en consdquance.

&We £.1.5

34 © Conen Ssswrun 2015.v2
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5. Les suspensions bogies

COLAERT
ESSIEUX
Tous ies ans :
. Vanter la |8u antra jes bagues &t I'sxe garticuiabon cantraia, &n cas de jeu excessit rampiacar a8 pléces
UsaQeas

. Contridar I'81a1 génaral des rassorts, pour cala nettoyer parfaltemeant las ressors &1 broeéser la champ des
lames afin de pauvoir détecter d'éventuciies fissures

. Si un U ast perceptible dans |3 liason entra e ressort et lassiey contridar fensemble bridage (Vo
fSgure 5.1.0} : élat de |a plague caoulchouc, boitier &1 plaque de bridage, plot de centrage.

Au remoniage, semer les &crous de brdes au couple prescnt salen |a mathods en gtagonale (volr chapitre 70).

fauzall

Carre
dessiou

8 \ 1 Ressort
2  Etner resson
fn \, 3 Etoquiau ressort
r \\ f L] 4 Bagues Satculaton
Vla § Avxe darscutation
AP LARL! 6  Ecrou de tride essiou
VAL 7 Bride essieu
"'/\,;/‘ 8  Plague tridage intermédiare
W 9  Bolter bocage
10 Plaqgue caouschouc
© O] Esshina. 2015 - V2 25
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5. Les suspensions bogies

COLAERY
ESSIEUX

5.2 Bogie avec boitier d'articulation centrale

Apeas la 1er voyage an charge, el avant chagque campagne ou 1ous ies & moss :
. Conlrdber el serrer sy couple les écrous des articulations centrales el jes écrous des brides d'essieux
Utiksar la mathode du serrage en * diagonele ™ (volr chapltre 10).
. Graigser Farticulation centrale du bogie.

Dans le cas de condtions de travail difficies ou intensives 3 conviendra dauvgmenter fa fréquence de ces
intarventions en consaqueancs.

re 5.2

Tous les ans :

. Venfar ia [au antre 8s bagues et I'axe darticulation cantrsls, en cas de jeu axcessl! rempiacar las pieces
usapées.

. Contrédar I'a1at genaral das rassorts, pour cela nettoyar partaltamant las rassorts 8t brosser ke champ des
lames afin de pouvorr délocter d'éventuelles fissures.

. Si un jeu est parceptdle dans la kaison entre la ressort of fassiou contrdler fensemble bridage (YOir
Sgure 5.1.5) : élat de | plaque caoutchouc, boitier ef plagque de bridage, plot de centrage.

Au remontage, serrer les écrous de brides au couple prescrit selon la méthode en dagonale {Voir chapitre 10).

25 © Cooen Essrnn 2015 -V2
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6. Les suspensions tandems simplifiés
et demi-tandems simplifiés

Apras la 16r voyage an charge, et avant chague campagne ou 1ous 163 6§ mois (Voir Figue 6.1) :
. Contridar at semmar au couple tous a8 écrous de brdes d'esswux. Utiliser 18 méthode du sermage en ™
diaganale * {vOir chapitre 10)
. Contridar e serrage de wus las boulons, wis, Acrous de |8 suspension (mains, balanciers, axes de
balanciers, axe de ressocts, essorts)
. Gralsser las axas du balancier a1 165 axes &S essons,

Dans le cas de conditions de travall difficiies ou intansives |l conviendra d'sugmenter 13 fréquence de ces
interventions en consdquance

Tous Ies ans (Voir Figure 8.2) ©

. Vanfiar e @u antre les bagues rapéra 2 #1 I'axe repare 1 d'articulation das balanciers, an cas de QU
excessif remplacer les pidces usapdes.

. Contridar l'usure du balancer repera 3 ot das mains repere 4 (surface dappui &t da frottemant das
ressors), remplacer ces pldces en cas d'usure importante.

. Cantroler l'état général des ressorts repere 5, pour cela netloyer parfstierment les ressorts ef brosser le
champ des lames afin de pouvoir détecler d'éventualies fissures,

. Si un jeu est peroeplible dans la laison entre |e ressort et I'essieu contrdler l'ensemble bridage : plaques
de bridage rapéra 8, cantrage de lMatoquiau repére 9, bndes rapare 10

La maintenance des deml-fandema simplifiés ast Identique & cells des tandems simplifiés (23uf balancier
Inaxlztant)

ure 6.1

@ = Paint de graissage

© Conoer Essboun 2095 V2 a7
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COLAERT
ESSIEUX

fgure 8.2

6. Les suspensions tandems simplifiés et
demi-tandems simplifiés

e G0 Q0 ey T e e T P e

=
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7. Les suspensions demi-tandems, =
tandems et tridems a bielles ESSIEUX

Apras le 1er voyage an charge, et avant chague campagna ou tous les & moes (VOIr figure 7.3)

. Contrdker ot semer au couple tous les écrous de bndes d'essieux. Utiliser Ia méthede du serrage en *
diagonala * {voir chapitre 70)

. Contréier e serage de tous les boulons, vis, &crous de a3 suspension { mains, balanciers, axes de
hatanciers, boulonnena des bislaes fixes of raéglables, ressorts),

. Vénfar la serrage des bielas de traction réglables (VoIr figure 7.8) - un dessemage peut antraimer un
déréglage de ls longueur de caes bislles, vérifier le paraiiélisme des essicux pour remise 3 niveau aprés
serrage (vis centrale pas 4 droile, pas & gauche).

. Vérifier e serrage des articulations élastiques des bielles fixes ef réglables -

ATTENTION : Las rondeiles d'appul repdrs 1 ne dolivent p3s venir an coniact avec la chape de
1andem repére 2, dans /e cas coniraire !l est nécessaire de remplacer les doullles coniques en

élasiomers repere 3 (VoIr figurs 7.¢)-

. Lors de cette opération véefiar 'atat des boulons de serrage.
. Graigser les axes du balancier.

Dans le cas de condifions de travai difficles ou inlensives 4 conviendra daugmenter la fréquence de ces
interventions en consdquence.

Tous les ans : (Voir figure 7.0)

. Veanfiar le jeu ontra las bagues repera 1 ot I'axe d'articulation repere 2 des balancars repéra 3, en cas de
jeu excessil remplacer les pidces usagdes. Conlrdler Tusure du balancier repére 3 et des mains repére 4
{surface dappul &t de frottemant des ressons), rempacar cas places an cas dusure Importanta.

. Cantréler létat général des ressorts repére 5, pour cela netlioyer parfsstement les ressonts ef brossar le
champ des lameas afin de pouvolr gétectar 0'éventualies fissures.

. Si un jeu est perceptdle dans 1a ligison enlre | resson repére S el l'egsieu contrdler 'ensamble bridage -
plaques de bridage repare 8, cantrage de Natoquiau repéra &, brides repéare 10

POINT DE SERRAGE

© Cowen Essiien 2013.V2 20
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COLAERY
ESSIEUX

et tridems a bielles

7. Les suspensions demi-tandems, tandems

urz7.c

{ﬂﬂe 7.5

-

Hoxwidle o ogae

¥ y ¥ "~y 2 Chaps tandem
, Py 8 3 Doule conlove
S~ dasiomere —

i 3
Y

- n "
Boulon de serrage N /{
bielle de traction N L
¢ b
fgure 7.d

Axes o’articiiahon
Batnciars

-1 R WENP SN
§‘

;
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8. Les suspensions hydrauliques

ADves je Ter voyage en charge, avan! chague campagne ou ous kes & mols ou 25000km -

. Contrider et semmar au couple tous Ies dcrous de bndes d'sssieux. Uthsar 13 méthode du sarrage en
“disgonale® (voir cnspitre 10).

. Cantrédar la sarrage de tous les boulans, vis et écrous de la suspension, vatller notammant 3 ce que las
slentblocs des points d'articulation de resson soient bien bloqués.

. Venfiar que kas wérins hydraulig de suspension ne préseniant pas exténaurament da coup ou de
traces d'usure. Reméder au probléme |e cas échdant o remplacer les pidcas délactususes.

. Rechercher ef remédier sux éventuelies fules dhule.

. Contrtdar at remplacer 183 silentblocs de resson défectusux, an cas d'usura un jeu mportant ast constalé
en faisant avancer el reculer successivernent le véhicule, lessicu élant freiné par le frein de parc ou
Immobdisa par ges cales

. Vérifier que Jes barres stabdisatrices de s suspension sont en bon &1at, (serrage des écrous, #lal des
rotules) 8 ¢as échant, remplacer las placas défectususas

Dans /e cas oe condiions de travall oMicles ou Mrfensives Il conviendra o'sugmenter la fréquence oOe ces
mrerventions en consequence.

En ca qu concerne les raglages et 13 maintenance de i3 commande de suspension hydraulique, s'sdresser au
constructaur da vahicuia

Anmendon : Avant diniervenir sur les circulzs hydraullques ou pneumaiigues, de I'hulle ou de
1'alr paut 6 ouver S0Us pression, prendre [OUBS (95 Précautions NEcessalres.

Vérin de suspenson

Pcint Jaticulation ressort

© Coden Essiocn 20952 41
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9. Les suspensions pneumatiques

Aprés l2 Ter voysge en charge. avant chague campagne ou foUs k=5 & mois ou 25000km

= Canmridar &t s8Mar au couple bous les acrous de bndes desssud. Ublisar la mathoda du sarrage an
“dizgonale® (volr chapitre 10).

" Cantrtdar e serage de tous Ies boulons, vis, dorous de la suspension, wailler nolamment 4 or que s
slaniblocs des poinls d'articulalion de ressorl Soien] bben blogués,
» Vénfar si les coussins dair ne présenient pas exidneuemeni de blessures, de traces d'usure

{frattemeant), de lrous, de fEsees, de craguelures, dincrustalion de corps Slranger. Remédier au
profolemsa e cas schaant el ramplacer |es pleces defaciualags,

. Rechercher &l remédiar aux dveniuelas Tuiles dair

3 Detpisier les fuites dévenluelles des amorlisseurs, une tenwe de roule gui se dégrade el des rebonds de
roue sur mauveses roubas ont ganéralemant powr ceusa des amonizseurs defaciusux,

" Canirdler les silenibloc: damorisseurs en déplagant Famorlissaur manuellsment

¥ Caontrader et remplacer les silentblocs de resson défeciueux, en cas d'usure un jeu imporiant est constaté
an feigant avencer ab reculer succassivemant ke vehicule, MNeasisu &tant freingé par le frain de perc ou
immabiliza par das calas.

Dans ie cas de coroithons de fravall oWficiies o intensives ¥ conviendrs d'swgmentsr i réqurence de ces
NIMErVEnions en consequence.

En e qui concama lea reglages &l la maintenancs de la commande pneumatique, sadmasar au construcieur
de véhicule.

Amentdon : Avant dinmErvendr sur les circuis Aydravilgues ou preumadguas, oe IMalle ou de
I"air paut & MoUVer SOUE presslon, prendre IoUDes (88 prdcaylons NecesEalires.

Brriarlisseur

Poinl d'arficulation resson Causzain dair

Brides o essiaLx

43 o Conir] Essioen 3015 - VI

151



EGR

10. Couple de serrage des brides

Grides esx sux

Erides | Couple 0e earrags
mm mKg
218 23
222 45
224 50
227 &0

© Codun Esstoun 2095 - V2
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11. Les ressorts de fleche
My (ressort de timon)

Apras ba 1aer voyaga an charge, avani et Apras chaqus campagna ou tows les & mois - (Woir figene §)
L] Comridar of semer su couple lous les éonous de bides de fiaation repena 2.
. Graisser ['axe de fixation repére 3.

Oar= le cas da condiions de travail difficilas ou intensives i conviendra daugmeanier la frdquence da ces
imlervanlions &n consaguence.,

Tous s ans :

" Varifiar e jeu antre la Bague reparg 4 of Naxe de fixetion repare 1, an cas de o eocessil remplacar les
pioRs USAgaRS.

Canirislar '&1a1 génaral du ressor rapare 5, pour cela nettoyer parfaitament |e ressort &1 brosser ba champ
des lames afin de pouvoir délecter d@venvelles fssures. Vérfier Félal des ébriers repére B,

Figure 8 e
o e g repied ofe Fexsbee
2 Eorouvs de brcles
¥ Gratsseur
4  Bague de reccor! de lacha
5 Resno oe Daohe
£ Ewarg
B QL
§F Bawl
'"
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12. Pieces détachées

L o3 essieux, bogles, tandems at tndams COLAERT ESSIEUX sont munes de plague ddenttication
Cas plaques sant fixées sur la carré d'essieu ou sur o flasque en t8le du frain de fessieu, sur les supparts
de bogie ou chapes de balancier des tandems el lridems.

Pour tautes commandas de pitcas datachées COLAERT ESSIEUX veuillez fournir au constructeur de vatro
véhicule toutes les indications gravées sur ces plaques comme Je montre 'exemple ci-dessous,

PLAQUETTE DIDENTIFICATION ESSIEU ET FREIN [Rivetes sur Is carre d'assieu)

~ N :
Cocle o2y N commande! titrssdion
ERTYHEEE 7?7 5165000 10083532 10020060
0.8 8, cue s 2.4 4.0 w2 A0 K MM
q o 10000 11000 1300.!0,‘1
m....‘...g..q- T3 0 2P o‘oo '0. ) s 4“: A
S BB M I S S 2 A B A d i o o
CGRET IG'?)[..'. 40 900 0K G
‘L‘* me 1-—- '-.‘ gx L?‘Y!! z;r;g; r‘.wg'r‘! - .’L‘a ‘;.: ﬁ’t r:‘::xq.m - rrx'.' r.orr, r:.’:: E.‘rg
Muneo > y
Roiroligalier | Charges Numero homoiogation TUV - Vitesse - Chavge
CEMAGREr )
Type feesn
Tipe essiou

PLAQUETTE DIDENTIFICATION SUSPEN SION (bogle - tandem - fridem)

COLAERT E S S 1 EUX

= G 1B 2050 18NSNAHD D ||

0 91235

¢ Code toge -
N commande tandads < tideim
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maintenance

13. Programme minimum d'entretien et de

Ce programme d'entretien s'enfend pour
des conditions d'ufilisafion normale, powr
des conditions parficuliéres (chantiers,
monfagnes, usage intensif ete) il
convient 3 l'ufilisateur dadapier ce
programme en conseguence. Consultez
le paragraphe comespondant powr
obienir les informations nécessaires et le
detail des opérations 3 effectuées.

2.2 Ezalau, entretlen st reglage
2,22 Serrage at eRERTARA D65 ACMDUS 08 naus
2.2.3 Vérnfication de la izsalion des chapeaux de moyeu
2.2.4 Conlrdle du jeu des roulemants da moyeu
248 $r.-||::usagn des roulemants Ga mayal

2.3 Frelng, entretlen st réglages
2.3.1 Conirdle des freing & la mise an route
2.3.2 Contréla du jau &1 de Musure das frains
2.3.3 Réglage du jeu des freins éguipés de leviers simples
2.3.4 Raglage du jeu des fraine aquipes da laviars régleur

3.2 Essbau sulvaur [ﬂlﬂﬂql.lﬂ ot Dual Mode
3.2.1 Enlredlien courant [3.4.1 Dual Mode)
1.2.2 Contrita at réglage du paraliélisma (347 Dual Mods)
3.2.3 Réglage el eniretien des wérins de blocape
3.2.4 Rafirapage du jeu
3.2.5 Raglage des Mangla de braguans

4.1 Esslau autodirecteur manuwel of aufomatiqus
4.1.2 Enlrelien courant [4.2.2 aulod@irecteur automalique)
4.1.3 Contrla at raglags du paralslisme
4.1.4 Réglage de Fangle de braguape

5. Las suzpenalons bogles

E. L= suzpenelons fandsma simplifias et 12 aimplifess:

7. Les suspenalons demi-tandems, tandame ot fridems & bialiss
§ & 9. Les guspanzlons hydraullquss et pneumatiquas

11. Lez rezearts de fléchs
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Pneumatiques :

[PHELUMAT IQUE | MARGQUE | PRESSION [BAR) | CHARGEA 25Kmvh [Kg} |
[38565 R 22 Srach | H==RCULE | E T |
[F25EE R 22 rech [ SCHARIA | g -] ]
[44585 RZZ 5 rech [ BERCULE [ E 7830 |
|[55080 R 225 | BT | 28 5800 |
(58080 R 225 | BeT | a2 | [ ] |
[Feo=0 R == [ TRELLEECRG | 4 | T4EE |
[FEROEER 25 [ TRELLEBORG | 32 | i) ]
[FB0E5R X5 [ TRELLEBCRG | 3z | EZ11 ]
[58080 R 225 - Countryking | NOKIAN | 3 | TR0 |
[E80BER 225 - Countryking | NOKIAN [ 4 ) 5400 |
[B20E0 R 285 - Countryking | NOWIAN | 4 | 5200 |
E80E0 R 225 ALLIANCE A 28D 0B 2600

15 3730

17 4070

2 24480

25 5100

35 E210
E00/S8 R 288 ALLIANCE A 380 08 2910

15 410

17 4520

2 4570

25 5670

34 £200
BS0EER 265 ALLIANCE A 380 a8 3460

15 5000

18 EETD

2 E810

25 &750

3 7510

35 E210

i SE50
ES0B0 R 225 - Carge XBIB__| MICHELIN 1 3180

12 2580

14 2570

18 4360

18 475D

- £140

22

24 5210

28 £180

28 B350

a2 8870

ae €950

4 7310
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[E00E0 R 225~ Cargo *BIE | MICHELIN 1 3020
1.2 3380
1.4 3760
18 4120
1.8 2550
2 2560
22 EZ30
24 5500
28 5850
28 &010
32 8310
38 8610
4 2910
|8DD/ES R 28,5 - Cargc XEIB MCHELN 1 3580
12 3900
14 2477
18 <RA]
18 2290
2 E720
22 150
24 8580
28 £650
28 O
32 740
38 7780
&4 2140
7150 R 265 Cargo XBIE | MICHELN 1 4140
1.2 &5R]
14 5150
18 5660
18 8180
2 oEa0
22 7170
24 7670
28 8020
28 B240
32 BEE0
= i) 2070
E 5480
MRAOEXS MCHELM 1.5 3200
1.8 4400
2 2800
25 ol
3 F310
3k Te08

E 8500
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Pneumatiques MICHELIN

DR ok antets) Gre)  Chambred Vobmeineme (e de
mm mm mm déafs) 1] air(Code) 755 (litres) )
m TH045R22.5 165D TL 723 1208 514 3545 AG2400(HZ)  AG20.00(HZ) n7 16
18 1 24 27 3 32 34 36 38 4
Psi 13 I }' 21 i3 30 £ 39 4 46 a9 52 5 o8
10 kit 2970 3430 3890 4325 4970 5620 &270 6920  73e0  FAROO  BO95  BI00 BERS  BOFS 9270
25 km/h 2610 2930 3750 3650 4255 4855 5460 6060 e450  6BA0 7100 7360 7620 7880 8140
40 km/h 2250 2525 7800 3145 3665 4185 4700 5220 5555  SA90 G110 6335 GSSS 6780 7000
50 kmit 2000 245 M0 95 360 3720 4180 4R40 4940 5235 5435 5635 5835 6030 6230
&5 km/h 1650 1855 2060 2315 2695 3075 3460 3840 4085 4330 4495 4GeD 4825 4985 5150
b K Gk Lantes) o) Chmbied Vohmeinie o 0
mm mm mm recomimaniéels tokéréels) air (Code) 755 (itres) imm)
m 6D0/S5R26.5 165D TL 550621 626 1341 5B1 3954 AG20.00 (H2) e m 17
18 11 24 27 3 32 34 36 38 4
I 13 15 1 ? II 6 0 EY 39 A4 A6 a9 52 55 58
10 kmih 7970 3585 4700 4675  S3B0 G090 GROD 7510 B0 BI70 8390 8610 BR30 9050 9270
25 kmih 2610 3085 3560 3995 4640 5290 LMD 6500 eBEO A0 7365 Se0 TSRS 7S B140
40 kmih 1250 2675 3100 3465 4020 4570 5120 567D 5920 6170 6335 6500  66/D  6E3S 00D
50 kmih 000 235 4% 3080 3570 406% 4555 GOS0 520 S49%  Sed40  S790 5935 &0BL 6230
&5 km/h 1650  197% 2300 255 2970 3370 3IM70 4170 4355 4540 4660 4785 4905 L0300 5150
e D ¥ [ Metd  Ounbwd Wheeiare "Omlde
e e o - oty e, - Ladd et S ':
m o 2 m s .
15 13 A | 24 27 3 12
1‘) ” F 6 30 9 o &
10 lowh un LS A% S8 612 Bl M0 58 M Y
25 kanh SE K I QM 0N S8 64 695 N0 BId EWD
A0 kb ) N6 IIA IMI M5 &1 OSSN 61 WM M TN
50 knmvh 249 BN 0L 3393 % S0 W5 5558 99 &8N N0
65 kb 200 50 600 900 M50 IS OB 4/ NS 500 000
. D L ] Ly o Ountee d Wi ke Poknd de
e o B - reomeardivt) Ve, - Lo T el -
m S
15 13 21 24 7 3 12 34 35 iz )
l) ll l‘) II " 2% 30 15 9 o ® N LY, 55 8
10 lkowh XN QF 0 S @F N0 NS BN NS 0 95 10030 10S0 10545 1080
25 ok 3080 36M) 4140 4645 SA00 6155 6915 N0 R0 E3S0 &5 800 W0 955 MB)
40 kv 205 3130 6% 400 4680 SIS S%S 6610 600 N9 S SR IS S B0
50 kv 2360 7% 300 B85 4155 40 5305 SE80 A S0 &SN eMS @S o e
65 ks 1950 2315 2630 990 3460 39S 4% 480 05 W0 S0 %NS SNS S s
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. Proford. de
@ - D K v, Janteds] Janigis) Chambred Vol
P Dresiriptocn A n:n mm omm mm eecommandéels) WTHI air {Code) Hu;wulmrrgm w
m VF HO/S0R26.5 IMP 176D TL 343406 729 1380 568 4007  AGZA.00(HZ)  AGZ0.00(HZ) 407 18
Bar 08 09 1 12 15 18 21 24 27 3 12
Psi 12 13 15 17 2 26 30 k= 39 44 46
10 kméh 4369 4768 5150 5822 6765 7503 B4A00 9184 10081 10988 116
25 km/h 3979 445 4584 G183 6023 6620 7478 Bl7e 074 O7E2 10366
A0 km/h 3515 3750 4051 4580 5331 5902 607 724 7929 BRI 9159
50 kméh 3188 3402 364 M54 4826 5353 LO093  E5L2 M9 B39 B3OV
65 kméh 2735 2930 3140 3550 4125 4575 G055 SR00  &2VS 6700 100
. . Profond, de
a - D K Cdr. la Chambred Vol
poues Destiption Al rl:n mm mm mm FKMMHHM I:damisl{s:l air [Cc:lde.:la ]'Sl';’:eﬂli'hm;ﬁm w
m 650/55R26.5 1690 TL 693431 657 1402 617 4158  AG20.00 (HZ) 716 437 18
Bar 08 09 1 12 15 13 21 24 27 3 32 34 16 318 4
Psi 12 13 15 17 12 26 30 5 39 44 A6 19 52 55 58
10 km/ 33300 3985 4635 5220 6100 eB/S  JeD0  B30S B30 9235 0540 9765 9990 10215 10440
25 kmh 2935 3500 4070 4585 5355  60AS  6R75 7310 Y710 B110 8375 BS7S EFT0 BOYO0 9165
A0 km/h 2515 3010 3500 3945 4610 5195 5745 6290 6635 G980 7210 7380 TSR0 7720 7890
50 km/h 2240 2680  3NS 3510 4100 4620 5110 5595 5905 6210 6M5  BSES  &720  BEFO 7020
65 kmh 18500 215 2575 29000 3390 3820 4220 465 4880 5130 G300 5425 5550 SEJS SEDO
. Profond de
8 - D K Cdr, Jantsds] Janiels) Chambred Vol
poes Cesiriplion Al mm omm o mm mm reommandis) tokéndels) air [Code) ?Suﬁl'rrtrlfdm nbﬁf
m VF65055R265 IMP 174D TL /76393 663 1402 578 4084 AG20.00 AGZ20.00 (HZ) 37 18
Bar 08 09 1 12 15 18 21 24 27 3 32
Psi 12 13 15 17 22 26 30 E 39 L1 15
10 kmt 473 4572 4920 5494 B35 7175 BOZT B93B 9799 10660 10088
25 kmh 37600 4070 4380 4891 GESE G3EE M40 /957 B4 9490 97ER
A0 km/h 3322 3596 3870 4332 4999 5644 6309 7031 TF0E E3ES  Bed3
50 km/h 3013 3261 3510 3919 4534 SM9 5722 6377 6991 7e0S  7E30
6% kmm 575 2770 2965 3350 3875 4335 4830 5450 5975 6500 6700
. Proford, die
i, Vol
;uis lesnipban ol nfn rr[:n mkm lr:rln mmmﬂeﬂ b:h'm{ﬂlh!ﬁsj Kam ]'Su;’..ellli!h'rtg'lm iﬂ&'lfr:ll!
m G50/65R30.5 176D TL 139310 &M 1622 699 4776 AG20.00 (H2) 600 i
Bar 08 09 1 12 15 18 21 24 27 3 32 34 36 38 4
Psi 12 13 15 17 il 26 0 EL 39 A4 A6 19 52 55 58
10 kméh N40 4970 SRO0 G450 430 8405 93B% 10360 10815 M0 NSI0 11875 12175 12480 12780
25 kmvh A0 4270 4900 5495 6395 7290 8185 9080 G480 98BS 10150 10420 10685 10955 11220
A0 km'h N30 3706 4280 4085 6545 6306 060 JEXD BI6S  BS10 8740 B9F0 90D 9430 9660
50 kmh 2780 3285 3790 4245 4930 5600 6280 6960  MeS 7570 7775 7980 8185 B38L 8500
65 kmh 2300 2735 3170 3540 4090 4645 5195 LS00 6005 6355 6425 BSOS &F6S 6930 100
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e g Ak ke R0 SR G TR
E 743789 535 1080 474 3191 AGIG.00(HD) 182 16
Bar 08 09 1 12 15 18 21 24 27 3 32 34 36 38 4
Psi 7 1B 15 17 2 % 3B ¥® 39 4 4 4 5 5% 58
10kmvh 070 25 BI5  I665 3095 4TS IS 45 465 S50 5320 5585 SES5 6120 6390
25 kv 1820 1955 2085 2340 2720 3050 3375 3705 408D 4435 4670 4905 514D S35 5610
40 kmh 1565 1680 1795 2015 2340 2625 2900 3205 3510 3815 4020 4220 A5 4GS 4R3O
50 kvh 1300 1495 1600 1795 2085 2340 7585 2855 3175 3400 3580 3760 3%40 4120 4300
65 kmvh M50 1235 1320 1480 1720 1930 2135 2360 2580 2805 2955 3105 350 3400 3550
p:faﬁ Descripton o I'l:ﬂ nEn mm ﬁ‘n racmwrrwdédsl mﬁ'}l M H?Su;r[limm:'ﬂm Pg:k,%f
1600
m.'nn 441880 SO5 1172 S0B 3454 AGIGO0(HD) :gﬁ 206 16
17.00
Bar 08 09 1 12 15 18 21 24 27 3 32 34 36 38 4
Psi 701 1% W 2 % W ® W™ M 4 4 5 5% 5
10kmh 250 2705 316D 3515 4050 4585 5115 5650 5900 6150 6315 6480 6650 6815 6980
25 kv 1975 2330 2680 3005 3495 3085 4470 4960 5180 5395 5540 5685 SBID 5075 6120
40 kmh 1700 2005 2330 2605 305 3440 385 4270 6D 4645 4770 4895 SO20 S5 5270
50 kmvh 1510 1790 2070 2315 2690 3060 3430 3800 3965 4135 45 4355 4470 4580 4690
65 km/h 1250 1490 1730 19830 2235 2535 2840 3140 3280 3420 3510 3605 3695 3790 3880
m.grs Destription G'I r|:|1 rr[l:ln mm ﬁfn mnkmn:{’]'-ﬁeﬂ Dirm:ﬂk'l m Wﬁurnimnge H;%?
16.00
E 102433 543 1242 52 3650 AGI6.00(HD) mfﬁ%‘”” 269 16
AGIB00
Bar 08 09 1 12 15 18 21 24 27 3 32 34 36 38 4
Psi 7 13 1 17 » % M B® 39 M 4 49 5 % 53
10k 2700 340 3780 4205 4840 4TS 6115 6750 7045 7345 7540 7740 7935 8135 8330
25 kmvh 2370 2780 319 3560 4160 4745 535 5910 6175 6435 G610 6785 6960 7135 7310
40 kmh 2040 2415 279 3120 3610 4105 4595 5000 5315 S540 5690 5840 5990 6140 6290
50 kinvh 1810 2140 2470 2765 3205 3645 4090 4530 4730 4930 5065 5200 5335 5065 5600
65 kmh 1500 1785 2070 2310 2670 3030 3390 3750 3915 4080 4190 4300 A0 4520 4630
o tpen TR T T ol
m1mn BEMZY GG 1181 SN0 TR AG2ODD D) 28 1
Rar 1 13 15 18 23 315 & M 4 17 4
Pui 5 ¥ o7 B Ou K N & 8 M 0B
10 ks EN MM &5 S5 80 G5 GRS MOS0 M0 TERD
5 imb WO WM IO AN SIS SES SH0 61 G5 GG EaN
e X0 16 M0 4D 4510 A0 SIS SHIS 555 S0 SO
0 ks 70 %0 WE 36 AND 4SS A4S0 470 A5 516 500
5 kms 950 2090 SM 2000 35 305 IS0 W0 A U5 A0
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D . ek} fareels) Chambres  Vohameinee o0 de

EGRA
4
mm mm men recmmandéelsh tedériels) airfCodel  75% llitres) {mm)
E BOOMSR26.5 114D TL 28959  B15 1395 509G 4097 AGZB.O0(HZ)  AG24.00(HZ) 561 19

31 34 37 4
Psi 18 32 35 41 a5 49 54 58

10 km/h 5070 5910 6475 7595 B440 9190  97eS 10340 10915 11485 12060
25 km/h 4230 515 5535 6585 /360 8060  BSeS 907D 9580 10085 10590
40 kmih 3640 4315 4765 SeeS 6340 €935 7370 7BOS B240 8675 9110
50 km/h 3240 3840 4240 5S040 5640 6170 65e0 6945 7335 7720 8110
&5 km/h 2680 3175 3505 4165 4660 5005 5420 5740 60e0 630 6700

Prioferd, die
€ Calr, lanteds) Jateds) Chambwedy Vol infieree saulpture

D I8
mm omm omm mm recommandéels) takéqéels) air(Code)  75% fitres) {mm)

a
pokes Descripion CAl
nmmmn 002786 728 1495 649 M08 AGZA.00 (HZ) 537 n

22 5 28 n 34 kN 4

Psi 15 19 12 2.8 EY) 36 M a5 49 54 58

10 kmh 5310 6205 GHOD 7990 BEBS 9620 10035 10450 10870 11285 11700
25 km/ 4490 5310 GBSS  6WL J7eh B435 BBOD 9170 9535 9905 10270
40 km/h 3910 4605 5000 6000 6695 JI65 B0 7BOS B0 Bh2S 8B40
50 km/h 3470 4090 4506 5335 GOLS  edeh  6/4L  JORS J310 JhO0  7BIO
&5 km/h 2000 310 37as 445 4030 5345 GGEO SB10 604D &270 6500

Ournlre b e
ety sk M

e

e Casromn
EACR - = = o - e
B
P

it
d
~ [ig

1 13 15 19 22 25 23 11 34 EN ) ®

15 L) P B R »* L)l a5 49 “ 58
10 ki 5370 65 6360 8050 8%M5  9M5 10350 10960 11565 1215 1270
35 onh 4 S0 S0 W0 /BS 8540 VS %10 NS0 10885 TN
40 o WD A5 OS5 6005 ENS NS MS WS 4 W0 %0
S0 lony M0 A5 M5 SMS S9S €SS 60 N TR NN BY
€5 o B4 1S INS MIS 490 SA5 SMS GE) M R0 N0

Lrnd) Chodee s Whew bbrw
M o wm e moesendield Ve =tak i ':”

1 13 |.S 19 22 25 13 31 34 37 R

15 3 8 Q * 4 a5 49 “ 5
10 koo 4730 5530 606D N30 WS 85I BBS G1S %00 10000 10480
25 kb 00 475 NN K00 650 /50 TB5 B 8510 BN 9
) o M0 4110 &5 55 595 o5 6N OB BN BN B0
50 lony 300 355 A0 4760 530 5SS eSS a5 B0 &N 0
€5 lonh %90 04 (S 39S 400 470 45 S1E0 5390 5595 Sel0
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a
poues
Bar
Psi
10 kméh
25 km/h
40 kmih

50 kmih
65 kmih

Description W&
BSO/50R30.5 1820 TL 93E016 BB 16JE
1 13 15 19 22 5

15
6430
5370
4620
4110
3400

19
7500
B365
5475
ABTS
4030

1
8210
1025
6050
5380
4450

2
9640
8355
1190
BA00
5290

L

n
10705
9345
8050
1160
5920

4]

K

mm

b
11665
10225
8805
1835
6475

Ui,
mm

691 4778
23

a1
12230
10865
9355
8325
6880

Lantedsl
recommandéefs)
AGZ8.00 (H2)
ER | 34
a5 49
13120 13845
11505 12150

9905 10460
8815 0310

Lanteds)
e

i7
54

14575
12790
11010
9800

4
58

15300
13430
11560
10290

F285  Te90  BOOS  BSO0

Chamnbred  Volume inferme
75% (ltres)

air (Code)

1Y

mlmie
{mml

FE]

Profond, de
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Fonctionnement de la Barre Anti-Encastrement

Derriéere la face avant du front poussant, a droite (sens de
roulement du véhicule) se trouve 2 vannes % de tour. Ces
vannes sont reliées sur les flexibles d’alimentation de la
porte (identifié par un sert-cable rouge).

Figure 2 Flexible de porte

Ces vannes permettent soit de
controler la Barre Anti-Encastrement
(BAE) indépendamment de la porte ou
a l'inverse de permettre le repliage de
la BAE a I'ouverture de la porte.

Figure 4 Vanne de commande de la BAE, derriere la face avant

Les flexibles qui permettent de controéler la
BAE de maniére indépendante sont les
flexibles a droite (sens de roulement du
véhicule), sur la face avant.
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Commande de la BAE en fonction de |'ouverture de la porte

Pour commander la BAE en fonction de
I'ouverture de la porte, il suffit de
tourner les 2 vannes derriére la face
avant en position ouverte. Des traits sur
les vannes permettent de s’assurer que
celles-ci soient en position ouverte
(traits alignés avec le sens de circulation
de I'huile).

Trait de

Dans cette configuration il n’est pas sosifen

nécessaire de brancher les flexibles de la

BAE. Figure 6 Vannes en position fermée

Commande de |la BAE de maniere indépendante

Pour contréler la BAE indépendamment de la porte, il suffit de brancher les flexibles de la
BAE sur I'un des distributeurs du tracteur. Puis il faut fermer les 2 vannes % de tour situées
derriére la face avant du véhicule. Les mettre dans la méme position que sur la figure 5.

Ainsi il est possible de replier la BAE sans avoir a ouvrir la porte du véhicule ou inversement.

Réglage de la vitesse de fonctionnement de la BAE

Il est possible que la vitesse de fonctionnement de la BAE (repliage — dépliage) ne
corresponde pas avec le tracteur utilisé, repliage trop rapide, brusque ou inversement.

Dans ce cas, un réducteur de débit réglable se trouve a I'arriere du véhicule, sous le chassis.
Il est situé derriére le train roulant. Dans le cas ou le mouvement de la BAE serait trop
rapide, il suffit de tourner la mollette
dans le sens horaire (le signe « - » est
indiqué sur la mollette) afin d’atteindre
une vitesse correcte.

Dans le cas inverse, mouvement de la
BAE trop lent, il suffit de tourner Ia
mollette dans le sens anti-horaire (le
signe « + » est indiqué sur la molette)
afin d’atteindre une vitesse correcte.

Attention : lors du repliage ou dépliage de la BAE, celle-ci ne doit pas claquer
(repliage ou dépliage trop brusque), cela pourrait endommager la BAE.
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